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A lo largo del afio 1791, el erudito novohispano José Antonio
Alzate y Ramirez publicé una serie de descripciones topogra-
ficas sobre la ciudad de México. Desde la tradicién neohipocra-
tica, Alzate presenta explicaciones sobre las aguas, los aires y la
orientacién de la ciudad, asi como sobre sus recursos naturales
y humanos. Ostensiblemente, el interés de Alzate rebasa la mera
curiosidad cientifica y sus descripciones topograficas son parte
de una estrategia politica: en su calidad de conocedor local de 1a
ciudad que observé y estudié a lo largo de su vida, Alzate recla-
ma para si el derecho de hacer propuestas sobre el destino de la
urbe que se discutia fervientemente en aquel momento de fina-
les del siglo xvr11. Ante proyectos europeos de desecar el lago de
Texcoco, el criollo muestra la importancia de las lagunas para el
futuro econémico y social de la ciudad: lagos y canales asegura-
ban transporte barato y la caza de patos y la pesca eran un medio
de subsistencia para los mas pobres que vivian en las orillas de las
aguas. Por otro lado, desecar los lagos, argumentaba Alzate, s6lo
dejarfa atrds un polvo cdustico que nada servia para la agricul-
tura y que se infiltraba en los pulmones de la gente provocando
enfermedades. Los pobres que vivian de la cacerfa y la pescay de
vender petates de junco, serfan victimas de hambrunas y no ten-
drian mds opcidn que engrosar las hordas de pobres, hambrientos
y harapientos que pululaban por el centro de la ciudad de Méxi-
co. A lo largo de los siguientes dos siglos, los lagos que circun-
daban la ciudad de México se vieron seriamente mermados por
reformas que vefan en el control, y sobre todo en la desaparicién
de los lodazales y de los pantanos, un sello inequivoco del pro-
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greso y de lamodernidad. Alzate perdié el debate. Pero, mis que
evaluar el mérito de sus predicciones, quisiera hacer aqui hincapié
en uno de los rasgos més innovadores de su pensamiento sobre
la ciudad: lejos de separar entre naturaleza y cultura, para Alza-
te la ciudad formaba un complejo equilibrio entre su geografiay
los actos que pretendian aprovechar, reformar o desaparecer sus
rasgos. Cambiar cualquiera de sus variantes —humanas o natu-
rales— implicaba un cambio irrevocable en el delicado equilibrio
de laciudad lacustre. En otras palabras, para Alzate, la geografia
era historia, el espacio, tiempo.

El libro Problemas de la urbanizacion en el Valle de Méxi-
co, 1810-1910 aborda algunos de los retos més persistentes en la
urbanizacién de la ciudad de México entre la independencia y
la revolucién (varios de estos problemas desafiaban ya a los con-
temporéncos de Alzate): la relacién de la ciudad con las lagunas
que la rodeaban y los canales que surcaban su interior, el mane-
jo del exceso de agua y de los deshechos, el transporte, el conges-
tionamiento, el aprovisionamiento con viveres y agua potable, el
crecimiento demografico, el control y segregacion de los espacios
publicos, la regulacién de las costumbres y habitos de la poblacién
urbana, la seguridad y el bienestar fisico y moral de los habitan-
tes. Los ocho articulos constituyen, en palabras de sus editores,
“una sintesis temdtica de importancia para la historia local” y
piensan los retos enfrentados por la ciudad de México a lo largo
del siglo x1x desde una conviccién que comparten con Alzate, a
saber, la geografia es historia; el espacio, lejos de ser natural, es
producto de las decisiones y los gestos que aspiran leerlo, clasifi-
carlo, representarlo, exhibirlo, intervenirlo, controlarlo.

Que el espacio constituye el eje articulador del libro es evi-
dente: el subtitulo de esta compilacién, “Un homenaje visual en
la celebracion de los centenarios”, nos adelanta la riqueza y cali-
dad grafica del libro, que consiste en un nimero considerable de
fotografias, dibujos, grabados de la ciudad y de su gente, asi como
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tablas, mapas y planos, provenientes de varios archivos, naciona-
les e internacionales. Celebro la complicada labor que desarrolla-
ron los editores y los autores, de localizar, recopilar y reproducir
estas imagenes con el propésito de enriquecer los textos con
registros visuales poco explorados. El compromiso del libro con
lo visual rebasa, sin embargo, la mera reproduccién de iméige-
nes preexistentes. Mediante Sistemas de Informacién Geogra-
fica (s1G) —orientados a la representacién y anilisis geogréficos
de eventos y objetos— se prepararon 35 mapas que incorporan
informacién proveniente de folletos, reportes y periédicos, has-
ta planos y mapas del siglo x1x.

El valor del anilisis espacial no es exclusivamente represen-
tacional sino sobre todo heuristico: el analisis del espacio sirve
no sélo para integrar datos a mapas del siglo xix, sino para ima-
ginar nuevas preguntas y articular relaciones antes no previstas.
Para Mario Barbosa, por ejemplo, una serie de mapas sobrepues-
tos permite reconocer de un vistazo cambios en los contornos
de la ciudad a lo largo del siglo x1x y concluir que al crecimiento
urbano le correspondié también una mayor densificacién demo-
grafica en algunas zonas, o sea, que la ciudad se expandié espa-
cialmente porque las élites llegaron a vivir en fraccionamientos
con manzanas holgadas y amplias en ¢l poniente, mientras los
sectores populares experimentaron una mayor aglomeracién. En
su articulo que cierra el libro, Barbosa nos presenta un mapa de
principios del siglo xx donde ubicé mercados, lugares de trabajo
en la calle, habitaciones de trabajadores callejeros, para exhibir
la presencia de rumbos y desmentir algunos de los supuestos con
los cuales sc han estudiado las ciudades modernas: la forma de
vivir la ciudad no correspondia a categorias funcionales o admi-
nistrativas, sino a usos sociales especificos. Asimismo, el anéli-
sis espacial refuerza el argumento de Hugo Betancourt Leén, de
que lallegada del ferrocarril a México implicé también una nueva
concepcidn del tiempo, del trabajo, de la ciudad y sus alrededo-
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res: a principio del siglo x1x, el espacio vivido por los habitantes
se reducia a unas cuantas calles; el tren y el tranvia hicieron posi-
ble que los trabajadores viajaran desde sus vecindades a fibricas
como la de Loreto y que los acomodados tuvieran sus casas en
Tacubaya.

El “giro espacial” en la historia y en las ciencias sociales, reza
la introduccién, resalta la especificidad y las particularidades de
los lugares y renuncia a las grandes generalizaciones. Pero, aun
cuando se interesan por momentos y coyunturas particulares, los
ocho ensayos de este libro no esquivan las visiones de conjunto:
Maria Eugenia Terrones Lépez abre la coleccién con una visién
secular de la cuenca de México, resefiando los diferentes proyec-
tos —desde la época prehispanica hasta el siglo xx— para desecar
los lagos que circundaban la ciudad. Otros autores, Ernesto Aré-
chiga Cérdova, Mario Barbosa, Hugo Betancourt Leén, Marfa
Dolores Lorenzo Rio, siguen procesos de larga duracién —cami-
nos y transportes, reglamentacién del ocio y del espacio publico,
obras hidrdulicas— que se escapan a las cronologias rigidas y no
coinciden con fechas canénicas (a pesar de que el titulo del libro
insiste en celebrar los centenarios). Las historias abarcadas por
los autores no son tanto historias de rupturas sino de continui-
dades, de obstinacién, resabio, resistencia, de dificil convivencia
dela tradicién y la modernidad. Ernesto Aréchiga encuentra, por
ejemplo, la presencia de viejos sistemas coloniales de consumo del
agua y de canalizacién de desechos, como atarjeas, acueductos,
zanjas, que serdn reemplazados por el sistema actual de desagiie
hasta finales del siglo x1x. En la ciudad de Marfa Dolores Loren-
zo persisten los especticulos callejeros de todo tipo —algunos
heredados de las formas de diversién y entretenimiento colonia-
les—, cuando la moral publica dictaba encerrar los espacios de
entretenimiento para controlarlos mejor. La ciudad de México
de 1910, que pretendia ser metrépoli moderna, conservaba “sus
rasgos de centro comercial con un alto porcentaje de poblacién
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indigena, campesina ¢ inmigrante interna que seguia viviendo a
su manera los espacios ptblicos y se acostumbraba lentamente
a la transformacién y modernizacién”.

Uno de los retos de la historia de larga duracién es cémo no
caer en teleologias faciles: las cosas ocurrieron porque tenfan que
ocurrir de una y no de otra forma. Los ensayos mais logrados de
esta compilacién nos muestran que la historia no es ni natural
ni evidente y que las decisiones que marcaron el destino de la
ciudad no fueron tomadas porque tenfan un valor intrinseco o
encerraban verdades absolutas frente a propuestas que no triun-
faron, sino porque correspondian a resistencias, inercias, intere-
ses y usos especificos. Marfa Dolores Lorenzo exhibe c6mo, bajo
el pretexto de la educacién, filantropia, decoro y salud moral, se
ensanché la diferenciacién de los espacios de ocio para las élites
y los sectores populares —tendencia observable desde finales de
la época colonial. ;Qué se gané con los cambios que experimen-
t6 la ciudad a lo largo del siglo x1x? Por el contrario, ¢qué formas
de vivir la ciudad quedaron atrds? Hugo Betancourt escribe, por
ejemplo, que dejar la mula por el tranvia implicé no solamente
un cambio en la percepcién del tiempo y del espacio sino nuevos
patrones de migracién, de comunicacién y de experiencias colec-
tivas. En un evocador cuento de Manuel Gutiérrez Nijera, el
tranvia es un espacio de convivencia donde el pasajero/detective
lee las fisionomfias de los demds pasajeros, los observa, se pregun-
ta por sus secretos. Como los cafés y las tertulias, el transporte
colectivo representa en el siglo x1x una forma nueva de sociabi-
lidad. Esto nos lleva a preguntarnos a la vez, ;qué perdimos a lo
largo del siglo xx, al renunciar cada vez mis al transporte colec-
tivo a favor del auto individual?

La tecnologfa, reflexiona Betancourt, es mucho més que un
asunto pasivo de vidrio, acero, madera, vapor o electricidad: cier-
tos sistemas tecnolégicos —trenes, tranvias, barcos, redes de agua
potable— son inseparables de hibitos sociales, articulan usos y
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rituales de tal forma que resulta casi imposible pensar que la vida
serfa posible sin ellos. La moderna red de alcantarillas, triunfo
del porfiriato, nos explica Ernesto Aréchiga, por ejemplo,

[...] fue una base material para la difusién de dos innovaciones intro-
ducidas en las viviendas de la ciudad: el bafio de ducha y el agua de
la taza de bafo [...] ambos aparatos significaron nuevos hibitos de
higiene entre la poblacién, nuevos gestos cotidianos para la limpieza
del cuerpo, cierto grado de despreocupacion en torno a las aguas re-

siduales.

Fueron desplazados los aguadores que aprovisionaban con
agua las residencias, desaparecieron los lavaderos publicos que
congregaban a los habitantes de una vecindad en torno a la tini-
ca toma de agua. La ciudad —o partes de ella— se modernizaba
seglin nociones higicnistas ilustradas. Hibrido tecnolégico-
social, el régimen moderno del uso del agua es reflejo de una serie
de decisiones racionales que parecen hoy imposibles de revocar.
No obstante, Ernesto Aréchiga nos invita, precisamente, a des-
naturalizar las tecnologfas y los rituales que articulan sus usos, a
explorar sus contradicciones: los servicios urbanos de agua pota-
ble y alcantarillas nunca beneficiaron a toda la poblacién y, mis
preocupante todavia, el consumo moderno de agua nos parece
hoy, mis que nunca, caduco y amenazador por despilfarrador.

En el ensayo final, Mario Barbosa se sitda en el afio critico de
1910 para preguntarse por los limites de la modernizacién urba-
na. Destaca, como lo han hecho varios autores, las contradic-
ciones del proyecto modernizador: si hubo mejores sistemas de
transporte o de agua, no todos los habitantes de la ciudad fue-
ron favorecidos. Si la ciudad crecié, lo hizo de maneras diferentes
para los ricos y los pobres. Una tendencia constante a lo largo de
cien afios fue la mayor fragmentacién de la vida puablica, la reduc-
cién de la convivencia entre distintos sectores sociales, la segre-
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gacion de los espacios publicos. El mérito del libro, sin embargo,
no radica simplemente en la habilidad de los autores de resefiar
tendencias, sino en descifrar los gestos y decisiones que impul-
saron las modificaciones urbanas durante el siglo x1x, no como
cimulo de actos irrevocables, sino como momentos coyuntura-
les, tomas de posicidn, justificaciones, encuentros de miradas y
propuestas. En cada momento, nos invitan a reflexionar los auto-
res, hubo alternativas y elecciones, se jugaron supuestos socia-
les y culturales, intereses econémicos y politicos, concepciones
espaciales. Cuando dejemos de escribir la historia como la pro-
gresién natural de momentos ineludibles, el presente también se
volverd mas maleable.

Miruna Achim

Universidad Auténoma Metropolitana-Caunjimalpa

MaRco ANTONIO SAMANIEGO LOPEZ, Nacionalismo y Revolu-
cion: los acontecimientos de 1911 en Baja California, Mexica-
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California, 2008, 648 pp. ISBN 9789707351035

Durante un largo tiempo, ha existido la impresién entre los his-
toriadores de que los estudios realizados en torno a la revuelta
magonista en Baja California en 1911 habfan sido efectuados con
una visién desde afuera, sin indagar lo bastante sobre las carac-
teristicas de la regidén en donde tuvieron lugar muchos de los
acontecimientos. También se consideré que no se habian ana-
lizado con suficiente detalle los diversos grupos de esta zona
cuyos miembros se habfan involucrado en la campafia de una u
otra manera.

Ellibro reciente de Marco Antonio Samaniego Lépez, Nacio-
nalismo y Revolucion: los sucesos de 1911 en Baja California, es



