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recordarnos que no hay mucho nuevo bajo el sol. Y esa conclu-
sién podria ser relevante mds alld de los departamentos de poli-
tologfa.
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En ocho capitulos que abordan diversos temas relacionados con
la urbanizacién en el Valle de México durante el primer siglo de
vida independiente, este libro propone una serie de interpretacio-
nes que explica el devenir de esta importante zona del pais. Ade-
més de ser un texto especializado escrito en un lenguaje sencillo
y ameno, es un bello libro, bien cuidado, con reproducciones de
mapas antiguos, planos modernos y fotografias inéditas.

Uno de los aspectos més relevantes de esta investigacidn, reali-
zada por seis especialistas, es la construccién y utilizacién de sis-
temas de informacién geografica que se condensan en una serie de
mapas elaborados a partir de textos histéricos, cartografia y otros
documentos. Estos mapas expresan diversas condiciones en el
espacio de la ciudad de México y, en algunos casos, en el valle que
la contiene. Es una cartografia de gran riqueza y, sin duda, uno de
los aportes fundamentales de la obra. A lo largo de todos los traba-
jos se hace presente un fructifero didlogo entre geografia e historia
que genera la presencia de nuevos enfoques, hipétesis y pregun-
tas sobre la cuenca de México y sus asentamientos humanos.

Otra virtud de esta historia urbana es que los trabajos que la
integran tienen lineas de continuidad y preguntas comunes que
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la vertebran. No se trata de una simple compilacién de articulos
afines, sino de una obra colectiva trabajada a lo largo de semina-
rios en donde se discutieron las hipétesis y propuestas de inter-
pretacién. Los ejes tradicién y modernidad, espacio ptblico y
privado se hacen presentes en los textos de esta obra. Asi, cada
trabajo ofrece un problema de conocimiento distinto y algunos
sugicren nuevas lineas de investigacion a la vez que proponen
planteamientos novedosos para comprender la urbe.

Maria Eugenia Terrones en su texto “Una visién secular de
la cuenca de México” aborda el tema de las inundaciones que se
abatieron sobre la antigua Tenochtitlan a lo largo de la colonia 'y
los remedios que se buscaron a esta amenaza que se cernfa sobre
la ciudad. La autora subraya que en esta lucha contra la naturale-
za se optd por desecar los lagos y entubar los rios que bafiaban el
valle y no por buscar un remedio basado en la convivencia de la
capital y su entorno lacustre, como sucedia en otras urbes como
Veneciay Amsterdam. Detrds de esta decisién de desecar lagos y
canales se movian intereses privados empujados por la demanda de
tierras de las haciendas y ranchos de los contornos. Terrones plan-
tea la interesante posibilidad de hacer una historia contra fictica
que rescate los intentos por acabar con las inundaciones preser-
vando la hidrografia de la cuenca de México. Sin duda, este ¢jer-
cicio que apenas dibuja con un ejemplo podria arrojar luz sobre
las razones por las que esta posibilidad fue desechada. Me atrevo
a decir que la poca profundidad de los lagos posiblemente hacia
muy costoso el dragado de canales para la navegacién, imposibili-
tando la competencia con el transporte de personas y mercancias
existente. De manera que la gran inversién requerida y lo limitado
de las ganancias tal vez expliquen por qué fueron tan escasas las
aventuras empresariales en la comunicacién lacustre, que podrian
haber impulsado la modernizacién conservando la hidrografia.

El articulo “La ciudad y el Valle de México ante la guerra de
18107, de Juan Ortiz Escamilla, presenta los desafios que plan-
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tearon los ejércitos insurgentes a la capital novohispana y sus
zonas aledafias. Para proteger a la ciudad se inicié la construc-
cién de la “zanja cuadrada”, obra de gran envergadura que pre-
tendfa proteger a la capital con un gran foso que impidiera el
paso a las tropas rebeldes. Dicha obra no fue concluida, pero en
cambio, la militarizacién de las poblaciones del valle de Méxi-
co produjo una institucién que, ante la urgencia de defender a la
corona, dejé de lado las divisiones de castas, mestizos, negros e
indios para formar este cuerpo. También nos habla de las epide-
mias de tifo y c6lera que azotaron ala region, y de qué manera el
combate contra los insurgentes generé condiciones tendientes a
laigualdad como resultado de la militancia de parte de las clases
acomodadas a favor de la independencia.

De nueva cuenta Terrones, en otro capitulo intitulado “La
ciudad de México y su hinterland: el circulo virtuoso”, mues-
tra cémo se fue ruralizando la antigua zona cubierta por lagos,
cémo crecieron las propiedades que rodeaban a la capital, en
tanto que ésta se mantuvo practicamente estitica durante la pri-
mera mitad del siglo x1x. La demanda de la metrépoli de pro-
ductos agricolas fue un detonador del crecimiento de ranchos y
haciendas de su hinterland, que después se convirtieron en las
tierras sobre las que se expandi6 la ciudad a finales del siglo x1x
y durante el xx. La modernizacién que trajo la llegada del ferro-
carril de vapor a este entorno aceleré este proceso y las nuevas
lineas férreas siguicron el trayecto de los canales que comunica-
ban con los poblados productores de frutas, hortalizas y granos.
A la vez, las corrientes de agua utilizadas para molinos y fabri-
cas textiles generaron la aparicién de poblados obreros en el sur
y sur poniente del valle de México. No obstante, la moderniza-
cién no trajo la preservacién de lagos y canales; por el contra-
rio, para poner a la ciudad a salvo de inundaciones se opté por
la desecacién, privilegiando la permanencia de la urbe y sacrifi-
cando sus recursos.
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En el capitulo “De acueductos, acequias y atarjeas. Obra
hidraulica para la ciudad de México (1770-1912)”, Ernesto Aréchi-
ga nos muestra los dos lados de una paradoja. Una ciudad asenta-
da en un lago salobre que necesitaba agua potable al tiempo que
luchaba por sacar las aguas pluviales y residuales para sobrevivir.
La investigacién presenta cémo se inici6 la excavacién de pozos
artesianos para extraer agua potable, una vez que los acueductos
de Chapultepec, Guadalupe y Santa Fe, de régimen antiguo, se
volvieron insuficientes. Los pozos, al tiempo que extrafan agua,
provocaron ¢l hundimiento de la ciudad. A finales del siglo x1x
se inicid la construccién del sistema de agua potable entubado
de Xochimilco a la ciudad de México. Cientificos como el doc-
tor Antonio Pefiafiel habfan mostrado cémo el agua transporta-
da a cielo abierto estaba contaminada por toda clase de materias
orgénicas en descomposicién. Asimismo se introdujo un sistema
moderno de tuberfa que llegaba a los domicilios en lugar de a las
seculares fuentes. No obstante, el agua entubada no llegé a los
barrios més pobres, agudizando la segregacién en la ciudad de
México. A mediados del siglo xx, cuando el agua de Xochimil-
co se volvié insuficiente se incrementd la construccién de pozos
artesianos, generando un mayor hundimiento de la urbe.

Los descchos y aguas pluviales trataron de ser desalojados
mediante la construccién de un sistema de atarjeas subterrdneo
que desde el siglo xviit hasta 1873 cubria las necesidades de 50%
de la traza urbanaj el resto se desalojaba por medio de pipas tira-
das por animales que recogfan los desechos de las casas. El siste-
ma de atarjeas nunca funcioné a cabalidad a causa del continuo
hundimiento de la urbe y el poco desnivel del sistema que pro-
vocaba que se obturaran las atarjeas y se fermentaran los dese-
chos. No obstante, la edificacién de estos cafios fue la punta de
lanza para que el Estado controlara la calle como espacio publi-
co. Dadas las condiciones orogrificas de la urbe y el pensa-
miento de sus élites, un drenaje moderno iba acompafiado de la



2230 RESENAS

desecacion del lago de Texcoco a fin de evitar que las aguas de su
vaso inundaran a la ciudad. As{ que no fue sino hasta que se ter-
miné con la obras del desagiie del Valle de México que se intro-
dujo el alcantarillado, ideado por ¢l ingeniero Roberto Gayol,
quien aproveché el ligero desnivel del piso de la ciudad para
vaciar los escurrimientos al oriente, al canal de San Lizaro, que
luego se unia al lago de Texcoco. La red terminé de construir-
se a principios del siglo xx y contaba con un ingenioso sistema
de lavado que fue cegado en 1925. Al igual que el agua potable,
cl moderno sistema de alcantarillado sélo beneficié a los asen-
tamientos de las clases pudientes y las clases medias; muchos
barrios populares fueron excluidos. Asi llegamos a la gran con-
tradiccién del siglo xx, un sistema de agua potable y alcanta-
rillado que no beneficia a toda la poblacién y un uso del agua
potable caduco y despilfarrador.

Mario Barbosa en “La ciudad: crecimiento urbano y pobla-
cién” nos presenta los cambios en la expansién de la traza de la
ciudad y la poblacién que la habita. A partir de 1860, con la des-
amortizacién de los bienes eclesidsticos y la incorporacion de tie-
rras agropecuarias al entorno urbano, la superficie de la ciudad
creci6 casi cinco veces entre 1876 y 1910. Se incrementaron mucho
los espacios dedicados a la vivienda y, en menor medida, a la via-
lidad. Por su parte, la poblacién aumenté 2.3 veces entre 1860 y
1910. Es decir, mientras el espacio urbano crecié 5 veces, la pobla-
cién lo hizo en poco mas de 2 tantos. La expansion de la ciudad
beneficié los espacios para vivienda y no las vialidades, una mues-
tra de la mano de los inversionistas privados en los nuevos asen-
tamientos urbanos. El crecimiento de la poblacién se debié sobre
todo a la migracién interna provocada por la violencia rural y los
procesos de expropiacién generados por las leyes de Reforma.

En su texto, Hugo Betancourt nos habla de “Caminos y trans-
portes en el siglo x1x”. Se presenta el problema de la mala condi-
cién de los carreteras y las deficiencias del transporte de carga y
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de personas en las primeras cinco décadas de vida independiente.
El deterioro de los caminos provocé la permanencia de recuas de
mulas para abastecer a la ciudad. Este problema terminé con la
llegada de los ferrocarriles de vapor. Estos siguieron el trazo de
los canales y muy pronto los suplieron en el transporte de mer-
cancias y personas. El humo y los accidentes ocasionados por la
méquina de vapor provocaron que se utilizaran caballos y mulas
para jalar los convoyes, hasta que en 1896 surgié el transporte
urbano con lineas de tranvias, inicialmente tirados por mulitas
y después eléctricos, que comunicaron a la ciudad de México y
las poblaciones mas importantes de los alrededores. La introduc-
cién del tranvia en la vida cotidiana y la posibilidad de moverse
rapidamente a mayores distancias y a precios relativamente bajos
provocaron el aumento del espacio vivido de la poblacién. Una
nueva percepcidn del entorno.

En “Segregacién social y espacios de entretenimiento en la
ciudad de México, 1810-1910” Maria Dolores Lorenzo Rio nos
habla de las diversiones y entretenimientos de la urbe. Destaca el
afin del Estado por educar, poner orden, promover la limpieza y
el decoro en la ciudad a través de los especticulos. Con esta idea
las autoridades del ayuntamiento intentaron, con pocos resulta-
dos, que las diversiones se realizaran en lugares cerrados y cons-
truidos ex profeso para controlar a los asistentes. No obstante sus
esfuerzos, en los barrios continud la presencia de especticulos
callejeros de circo, maromeros, titeres, domadores de animales,
representaciones teatrales y musicales al aire libre. Al tiempo que
la élite y la clase media se divertian preferentemente en teatros,
coliscos y cosos, la gente de las barriadas lo hacia en jacalones
y teatros donde se presentaban tandas para abaratar los precios.
En las diversiones y los especticulos se impuso el mismo crite-
rio de segregacion; las exigencias para vestir y comportarse, pero
sobre todo el precio, provocaron que ricos y pobres se divirtie-
ran en sus propios espacios. El dnimo moralizador hizo que los
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juegos de apuestas como naipes y ruletas fueran mal vistos, no
asf la loterfa, si bien se aceptaron las apuestas en el hipédromo, a
las que eran afectas las clases acomodadas. A su vez, los deportes
fueron comunes para las minorias europeas y estadounidenses,
quienes practicaron el golf, futbol, tenis y cricket, entre otros.

El trabajo que cierra esta obra es de Mario Barbosa. En
“Limites de la modernizacién de la capital mexicana durante la
década revolucionaria” nos habla de la dramaitica transforma-
ci6n de la ciudad de México durante el siglo independiente. La
ciudad conventual fue dejada atrds por una modernizada que
recompuso sus espacios ptblicos y privados. Se trazaron aveni-
das, glorietas, jardines, en donde los inversionistas inmobiliarios
impusieron sus gustos urbanisticos. No obstante, los limites a
la modernizacién estaban en la segregacién social, en donde se
confundian los limites entre lo ptiblico y lo privado, como en la
vivencia de la vecindad. La ciudad segregada propicié la perma-
nencia de valores tradicionales comunitarios como la solidaridad.
Si bien la ciudad del Centenario mostraba una faz moderna, con
una divisién clara entre lo publico y lo privado, su desigualdad
era también evidente. En los barrios pervivieron las vecindades
sin servicios, estos espacios segregados que se articularon alrede-
dor de los mercados. Asf, el autor plantea que en la urbe no exis-
tfa una vivencia homogénea, sino vivencias parciales del espacio,
“el rumbo” surgido en los contornos de los mercados, en don-
de los capitalinos habitaban, compraban, se divertian y trabaja-
ban. El rumbo, nos dice, delimita los usos sociales del espacio.
Durante la Revolucién el abasto se detuvo y la ciudad vivié afios
de pobreza y escasez, las epidemias de tifo e influencia diezmaron
ala poblacién, al tiempo que la basura se hacinaba en las calles y
otros espacios ptiblicos. Esta experiencia cadtica donde no habia
autoridad generé formas de interlocucién nuevas con los gober-
nantes nortefios. De alguna manera, el recuento de los cambios
generados por la lucha armada de 1910 en la capital nos recuer-
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da los de 100 afios antes, presentados por Ortiz Escamilla en su
trabajo, donde a consecuencia de la guerra se dio un proceso de
cierta nivelacién entre los distintos grupos étnicos y la desapari-
ci6én de los tribunales de las corporaciones.

En suma, esta obra retine una serie de miradas distintas sobre
los problemas urbanos de la ciudad de México, pero sobre todo
plantea nuevas preguntas y abre el camino para renovadas inves-
tigaciones.

Maria del Carmen Collado
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El estudio de las ciudades durante la revolucién mexicana em-
picza a abrirse camino en la historiografia. Este libro es buena
prueba y, es probable y deseable que las sugerencias tematicas y
metodolégicas que desarrolla, as{ como sus hallazgos, abran més
cl campo. A partir de una cuidadosa reglamentacién conceptual
y metodolégica, de un amplio conocimiento de la bibliografia ge-
neral y sobre México, de investigacién en archivos y hemerote-
cas y de un ctimulo de trabajos suyos sobre el tema, el autor se
arriesga y pone pie firme en ese territorio mas bien resbaladizo
que solemos llamar “modernidad”. De este modo integra la Re-
volucién en el universo de las revoluciones politicas modernas y
en este sentido invita a considerarla mds que como un periodo
meramente nacional e idiosincrésico. El libro de Ariel Rodriguez
Kuri investiga aspectos sustantivos de la historia de la cultura ur-
bana y de la historia politica moderna en un sentido que puede
llamarse comparativo.



