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acia 1762, época en que los ingleses ocupaban las islas
Filipinas, un an6nimo residente en el Archipiélago ma-
nifestaba su preocupacion por una posible incursién anglo-
sajona hacia las costas del Pacifico americano. Advertia que:

[...] de permanecer dichas Islas Filipinas en poder de los in-
gleses, quedarian expuestas en un todo la mayor parte de las
Américas, con evidente riesgo de perderse asimismo los comer-
cios de Espana. La inmensa longitud por la parte Austral de las
Américas es todo una costa abierta sin tener fortalezas que la
defiendan de alguna consideracién de soldados y navios, ni atin
poderse enviar alli sin evidente riesgos e inmensos gastos pues
el puerto de Acapulco que creo es la mejor fortaleza es tan facil
de conquistar que ni merece el nombre de conquista. Mante-
niéndose los ingleses en Filipinas y en paraje muy a propdsito
para venir a las Américas, armando seis u ocho navios, quién
les estorbaria que no saqueasen a Lima, Chile y su reino y ain
otras partes de la Nueva Espafia.!

! BPR, Miscelanea de Ayala, 11, exp. 2817, ff. 332-333, Anénimo, “Re-
lacién de la toma de Manila y puerto de Cavite por los ingleses en el
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No quiero detenerme a imaginar lo que hubiera sucedi-
do ante una hipotética presencia inglesa en las costas del Pa-
cifico. Lo que me interesa resaltar del relato es ese cuadro
desolador que se pinta sobre lo que en su tiempo se llamé
la Mar del Sur, aquel espacio de circulacién naval del Paci-
fico comprendido desde el puerto de Acapulco en el norte
hasta los puntos costeros del reino de Chile en el sur. Un
drea maritima que habia sufrido el olvido, el descuido y la
desproteccién de la corona de los Habsburgo y luego por la
dinastia de los Borbones de la primera mitad del siglo xvir.
Posiblemente el relato del anénimo filipino expresaba cierta
exageracidn al advertir que la toma inglesa de Manila pro-
vocaria una seria amenaza para las costas y puertos del Pa-
cifico hispanoamericano. Pero acertaba en su juicio cuando
describia la preocupante situacion militar, portuaria y ndu-
tica del Pacifico hispanoamericano, espacio en el que sélo
Acapulco se definfa como un verdadero puerto y fortale-
za costera.? En el fondo, el autor daba cuenta de cémo el
poder real espafiol habia desatendido el dmbito del Pacifi-
co en el compendio de los nodos maritimos del imperio.
Porque al menos hasta la segunda mitad del siglo xvrir las
aguas de la Mar del Sur fueron un horizonte periférico, tan
s6lo el telon de cierre de una frontera imperial débilmente
explorada y poco conocida.’ En esos tiempos, la influencia
espafiola sélo alcanzé los constrefiidos marcos del dmbito
Atldntico, en particular en el régimen de flotas y galeones.

afio de 1762 con lo demds ocurrido, malas consecuencias que pueden
seguirse quedando en su poder”.

2 Para un excelente relato de la preocupante situacién de las costas del
Mar del Sur puede consultarse también UrLoA y Juan, Noticias secretas.
3 Vives-Azancor, “El Pacifico espafiol”, pp. 245-257.
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Serd recién en el gobierno de Carlos I1I, después de la toma
de los ingleses de las islas Filipinas, cuando el Consejo de
Indias comenzard a disefiar politicas activas para la protec-
cién y el desarrollo de las costas occidentales de las Indias,
con la intencién de proyectar un renovado valor geopolitico
sobre el drea maritima en el mapa imperial y aun mundial.

Asimismo, la caracteristica de “aguas olvidadas” que
atribuyo a la Mar del Sur también resulta ser una expresion
acertada de nuestro presente historiogrifico. Hemos mos-
trado un gran interés por estudiar las relaciones econémicas
que se desarrollaron entre Espafa y las Indias por el Atldn-
tico.* También se prestd particular atencién al trafico del ga-
leén de Manila, navio oficial que desde mitad del siglo xvr
conectaba a la Nueva Espaiia con las islas Filipinas.® Sin em-
bargo, poca curiosidad han merecido en la agenda histérica
los sucesos que ocurrieron por la Mar del Sur, en cuanto a la
circulacion de agentes, bienes y metales que existi6 por sus
aguas desde finales del siglo xvi1 y principios del xviir.® El
presente articulo intenta saldar parte de esta deuda partien-

* De una lista verdaderamente extensa los de consulta obligatoria serfan:
CHAUNU, Seville et L’Atlantique; HAMILTON, El tesoro americano; Cts-
PEDES, La averia en el comercio; Garcia BaQuERro, Cadiz y el Atlantico;
BERNAL, La financiacion; Garcia FUENTES, El comercio espariol.

> CHAUNU, Les Philippines; Scaurz, El Galeon de Manila; Yusts, El
comercio, YUSTE, Emporios transpacificos, BERNAL, “La Carrera del Pa-
cifico”, pp. 485-525.

¢ Se podrian mencionar los siguientes trabajos al respecto: Boras, Co-
mercio y navegacion; Ramos, Mineria y comercio; NAVARRO GARCia, “Fl
comercio interamericano”, pp. 11-55. En cuanto a estudios particulares
sobre el trifico del cacao guayaquilefio véase LEON Borja y NAGY SzA4szpi,
“El comercio de cacao de Guayaquil”, pp. 1-50. De manera colateral:
Arciia Farias, Comercio entre Venezuela y México. De reciente apari-
cién, el articulo de HERNANDEZ Jatmes, “El fruto prohibido”, pp. 43-79.
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do de la idea de que su consideracién nos ayudard a com-
prender las razones de los cambios y las continuidades que
se viven en el comercio general entre Espafia y las Indias.

Existe un abanico de caminos analiticos para adentrar-
nos en el tema del comercio por el Pacifico. Es posible es-
tudiarlo desde la posicién asumida por los comerciantes
del Consulado de Lima en el envio de azogue de Huanca-
velica, cacao de Guayaquil y otros articulos locales hacia
el mercado de la Nueva Espafia.” También resultaria vilida
una lectura que explorara el estado de desabastecimiento
que registraban por estas décadas los mercados del virrei-
nato del Peru; carestia que habria generado la dependencia
del espacio sudamericano de suministros extranjeros pro-
cedentes del virreinato novohispano. Mds atin, me podria
posicionar en un horizonte imperial para analizar los efec-
tos de contraccién que el trifico ilegal por el Pacifico, do-
minado en gran medida por mercaderes novohispanos y
peruanos, habria alcanzado a generar en las estructuras del
comercio atldntico de la Carrera de Indias; trafico este 1l-
timo controlado en gran parte por los peninsulares.® Pues
bien, reconociendo todas estas posibilidades, en el presen-
te ensayo atiendo otro elemento que a mi entender resulta
vertebral. Exploraré el comercio por la Mar del Sur partien-
do de la centralidad mercantil que alcanz6 a tener el virrei-
nato de la Nueva Espafa hasta el paquete de medidas de

7 Sobre esta perspectiva y para el caso del movimiento ilicito de cacao de
Guayaquil hacia Nueva Espaiia, véase el ensayo de HERNANDEZ JAIMES,
“El fruto prohibido”, pp. 43-79.

$ Para una exposicién detallada sobre la centralidad mercantil de Nueva
Espafia en el concierto imperial puede consultarse BoNTALIAN, “México,
epicentro”, pp. 1-25.
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transformacién comercial implementadas por el gobierno
borbénico de Carlos III. Es una mirada que privilegia la
orientacién geogrifica norte-sur; esto es: la reexportacién
ilicita de efectos asidticos, castellanos y europeos desde el
virreinato novohispano hacia el espacio del Pert. Enfatiza-
ré un elemento central del intercambio: el papel protagéni-
co que cumplieron los grandes mercaderes de la ciudad de
México, los llamados almaceneros. Antes de comenzar con
estos topicos, serfa conveniente presentar una breve resefia
del curso que fue tomando la politica comercial que disefd
la Monarquia Espafiola y el porqué de su clausura para un
comercio oficial por el drea maritima.

POLITICA, COMERCIO ILICITO Y CONTROL
POR EL PACIFICO HISPANOAMERICANO

El ensayo se concentra sobre un periodo en el que los con-
tactos comerciales entre Nueva Espafia y Peru se encontra-
ban prohibidos. Décadas atrds se habia clausurado su
comercio. Fue precisamente en el afio 1631 cuando la co-
rona espafiola decretd la prohibicién del comercio entre la
Nueva Espafia y Pert por el Pacifico, prohibicién que fue
confirmada con la Real Cédula de 1634.° La decisién de su
incomunicacién residi6 en la grave contraccién que ocasio-
naba el libre tréfico entre Filipinas, México y Pert sobre el
comercio espafiol de las ferias de Portobelo. La masiva im-
portacién de articulos asidticos —pero también castellanos—
desde el virreinato novohispano al Perti con la consiguiente
fuga de plata perulera hacia el Oriente generaba un descenso

* AGN, Indiferente Virreinal, c. 187, exp. 9, ff. s.n. de ff.
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del movimiento de capitales y bienes en las ferias del Atlan-
tico Sur centradas en Portobelo. Desde la peninsula Ibéri-
ca no se claudicard y hasta el ultimo cuarto del siglo xvi
continuard su apuesta por concentrar el monopolio del co-
mercio por el drea del Atldntico. Recién en 1774 Carlos III
llegard a oficializar la apertura del comercio por la Mar del
Sur. Pero la autorizacién tendrd grandes limitaciones ya
que la Real Cédula sélo permitird el movimiento de “efec-
tos de la tierra” —articulos de produccién local- entre am-
bos virreinatos.!® Cinco afios mas tarde, en 1779, a raiz de
la guerra iniciada entre Espafia e Inglaterra y por temor a
los bloqueos por el Atlintico, el permiso al comercio inte-
ramericano por el Pacifico se extendid sobre la circulacién
de efectos asidticos, castellanos y europeos desde la Nueva
Espana hacia Peru.!

Pues bien, ¢qué tiene de singular el periodo compren-
dido entre 1680 y 1740, objeto de estudio del presente en-
sayo? Estamos en presencia de una fase de esplendor del
comercio ilicito entre ambos espacios virreinales. Desde el
ultimo cuarto del siglo xviI se registré un movimiento ex-
cepcional de embarcaciones peruanas que arribaban ilegal-
mente a los puertos occidentales de la Nueva Espafia. Las
naves iban cargadas con plata (en pasta y amonedada), ca-
cao de Guayaquil, azogue de Huancavelica, vinos, aceite
y aceituna con el propésito de satisfacer la importante de-

19 AGN, Reales Cédulas, vol. 104, exp. 10, ff. 1-5. AGN, Indiferente
Virreinal, c. 2790, exp. 10, ff. 1-8. La medida fue reforzada el 31 de mayo
del mismo afio: AGN, Indiferente Virreinal, c. 21, exp. 3, f. 1. AGN,
Bandos, vol. 8, exp. 64, ff. 228-230.

1 AGN, Correspondencia de Virreyes, vol. 127, ff. 117r.-v., “Mercancfias
de China para América: permiso con motivo de guerra con Inglaterra”.
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manda del mercado novohispano. Los navios retornaban
a los puertos del Perti con mercaderia asidtica, castellana
y europea. La movilizacién de estos bienes y metales por
el Pacifico era un fiel reflejo de la expansién del consumo
que por entonces vivian los mercados hispanoamericanos.
Un incremento del consumo que no encontraba respuestas
ni podia canalizarse a través de la Carrera de Indias trasa-
tlintica. La enorme distancia entre la capacidad de consu-
mo de los mercados en las Indias Occidentales con lo que
ofrecian las reducidas y exclusivas formas de intercambio
del tradicional régimen hispano alcanzaba su mixima ex-
presién en el caso del virreinato del Pert. Allj, la Ginica via
permitida de comercio eran las ferias de Portobelo, las cua-
les se celebraban en los momentos de arribada del gale6n de
Tierra Firme. El problema era atin mds grave porque este
trafico oficial vivia una crisis estructural desde la segunda
mitad del siglo xvir. Los grandes mercaderes del Pert per-
tenecientes al consulado suplieron este vacio a través de un
abanico de vias ilegales e informales de comercio. Conta-
ban con el contrabando extranjero de los ingleses y desde
1713 se les concede el asiento de esclavos, con su navio de
permiso de 500 toneladas que visit6 en varias ocasiones el
puerto del Rio de la Plata. También lograron abastecerse de
mercaderias extranjeras gracias al comercio intérlope fran-
cés de las dos primeras décadas del siglo. Los navios galos
despachaban su mercaderia en los puertos de Concepcidn,
Valparaiso, Callao y Paita, entre otros, luego de haber cru-
zado el Cabo de Hornos.'? La tercera via es la que nos con-

12 Para mayor informacién del comercio francés por Sudamérica véanse
Mavramup, Cadiz y Saint Malo; LESPAGNOL, Messieurs de Saint Malo.



1002 MARIANO BONIALIAN

voca en el presente articulo: el abastecimiento procedente
de la Nueva Espaiia.

Otra de las razones que nos permiten comprender el ini-
cio del auge del comercio por la Mar del Sur en las dltimas
décadas del siglo xvi1 tiene que ver con la renuncia de la co-
rona castellana en 1660 a controlar el movimiento mercantil
por la Carrera de Indias. En ese afo el poder real, a través
del Consejo de Indias, delegé la administracién del comer-
cio entre Espafia y las Indias a los consulados de Sevilla, de
Lima y de la ciudad de México."”® A cambio de contribucio-
nes y donativos, todo asunto referido a la Carrera comenzé
a recaer bajo el control de estos 6rganos mercantiles. El fino
andlisis de Oliva Melgar nos muestra los significativos cam-
bios que la medida legislativa provocé en el volumen de co-
mercio y cémo fue aprovechada por los cargadores de flotas
y galeones para legalizar las recurrentes précticas de fraude
que previamente existian en el comercio de ultramar. Ya sin
estar sujeto al control de la Real Hacienda, el consulado se-
villano —y luego de 1717 el consulado de Cadiz- se permitié
“blanquear” el fraude en las operaciones que emprendian
por los convoyes trasatldnticos." Algo muy similar se vi-

1 Esta medida vendria a relativizar y aun a cuestionar la idea de que
la Carrera de Indias vivié una crisis en la segunda mitad del siglo. Un
solido cuerpo de ideas y evidencias ofrecidas por destacados historiado-
res logré desterrar la hipétesis de una supuesta crisis econémica comer-
cial americana durante la segunda mitad del siglo xvi1. Todo anélisis del
funcionamiento de la Carrera y del monopolio mercantil espafiol debe
partir del reconocimiento de la significativa diferencia entre las cifras
que expresan los documentos oficiales y las verdaderas cifras del trafico.
Véanse al respecto, OLiva MELGAR, “La metrépoli”, pp. 19-73; FonTa-
Na, “III. Comercio y colonias”, pp. 13-34.

" OLIvA MELGAR, “La metrépoli”, pp. 50-58.
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vi6 en los espacios hispanoamericanos. En el transcurso de
la segunda mitad del siglo xvi11, los consulados de la ciudad
de México y de Lima comenzaron a gozar de los principa-
les asientos del comercio.! La concesién real de la renta de
la averia, el almojarifazgo y los asientos de comiso les per-
mitié no sélo manipular desde América la organizacién del
trafico oficial en beneficio propio, sino promover el contra-
bando y el comercio ilicito. La légica era clara: si la facultad
para sancionar el comercio ilegal recafa en los consulados,
resultaba muy tentador para sus propios integrantes prac-
ticarlo. Es en este contexto donde se inscribe nuestro pro-
blema del trifico por la Mar del Sur.

Como fecha limite del trabajo propongo 1740, momen-
to en que el trafico de articulos asidticos y castellanos desde
la Nueva Espafia hacia el Pert inicia su descenso. La finali-
zacion del régimen de galeones hacia Portobelo y la conse-
cuente apertura oficial de la ruta por el Cabo de Hornos, que
dio lugar a la incesante llegada de navios de registro, permitié
que el virreinato del Pert se colmara de articulos extranjeros.
Por tal raz6n los mercaderes de Lima ya no tendrdn ni la
necesidad ni el interés de ir tras estas mercaderias a la Nue-
va Espafia.!® Desde la posicién de los mercaderes indianos,
el elevado margen de rentabilidad que presentaba el trafico
ilegal por el Pacifico habia desaparecido.

Ahora bien, el cierre peninsular del comercio por el Paci-
fico hispanoamericano hasta la primera mitad del siglo xvrir
se proyectd a la vez en una potencialidad o, en mejores tér-

15 Para México, VaLLE Pavon, “El Consulado de comerciantes”, pp.
100-110. Para el Pert, AGI, Lima, 480 y 427, s.n. de exp; SUAREZ, Desa-
fios trasatlanticos, p. 12; SmrtH, EI Indice del Archivo, pp. 1-40.

¢ BonIaLIAN, “El Pacifico hispanoamericano”, pp. 410-425.
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minos, en una efectiva intromisidn de los intereses indianos
—en particular novohispanos y peruanos— por el drea mariti-
ma. Aquella desatencién de la Monarquia por un desarrollo
técnico, nautico y portuario del drea no significa que este-
mos en presencia de un escaso intercambio comercial. La
alta dindmica que alcanzé la circulacién de bienes y plata
por el Pacifico se asenté con base en las redes que se tejie-
ron entre los grandes comerciantes de la ciudad de México
con sus pares limefios. No eran los pequefios y medianos
mercaderes de regiones, agentes marginales al sistema mo-
nopolico, los que habrian alentado el circuito, sino més bien
la élite mercantil de la ciudad de México y de Lima quienes,
en teoria, estaban mas comprometidas a celar por el régimen
oficial de comercio peninsular. Estas tramas de negociacion
contaron con la complicidad de las autoridades politicas de
las Indias, desde las esferas mds elevadas como los virreyes,
religiosos, corregidores, hasta los funcionarios portuarios
de menor rango.”” Eran excepcionales las autoridades con
“celo de honestidad”; preferian promocionar el circuito a
cambio de gratificaciones y coimas pasando por alto toda
aquella legislacion de restriccion que pesaba sobre el Paci-
fico hispanoamericano. Veamos, entonces, la 16gica de fun-
cionamiento del comercio por la Mar del Sur y el papel que
cumplieron en él los grandes comerciantes de la ciudad de
México.

17 Para el caso de la Nueva Espafia, véanse AGI, Filipinas, 286, exp. 3,
“Testimonio de autos sobre asuntos varios (1701-1796)”, s.n. de ff;
AGI, México, 823, “Cartas y expedientes de Juan José Veitia Linaje
(1703-1710)”, s.n. de ff.; AGIL, México, 1062, s.n. de exp., “Cartas y ex-
pedientes de oficiales reales de Acapulco (1723-1735)”, s.n. de ff. Para el
Perd, ULLoA y JUAN, Noticias secretas, pp. 162-163.
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NUEVA ESPANA Y SUS “EXCESOS”
EN EL COMERCIO DE IMPORTACION

Para llegar a conocer la participacién de los grandes co-
merciantes de la ciudad de México en el comercio ilicito
por la Mar del Sur habria que analizar en principio la evo-
lucién desde el dltimo cuarto del siglo xvir hasta la primera
mitad de la centuria siguiente que fue tomando el comercio
exterior, mas precisamente el de importacién, del propio vi-
rreinato de la Nueva Espaifia. Si me conformara con recons-
truir el fendmeno a través de los informes que transmitieron
los consulados de Sevilla-Cédiz y de la ciudad de México,
no se podria dudar de que el trifico de importacién estaba
signado por una férrea competencia entre el comercio del
gale6n de Manila y las flotas espafiolas de Veracruz. La puja
giraba en torno al tipo de mercancias que lograban vender-
se'y consumirse en la Nueva Espaia: si los efectos asidticos,
que ingresaban por el puerto de Acapulco gracias al arribo
del gale6n de Manila con la fama de ser mas baratos pero de
ordinaria calidad, o los europeos y castellanos que entraban
al reino gracias a las flotas espafiolas con la caracteristica de
ser mds costosos en razén de la calidad de su materia prima
y elevada confeccion. Las representaciones de los consula-
dos de Sevilla y de Cédiz denunciaron de forma insistente
que las ferias de Jalapa y Orizaba sufrian fracasos porque los
comerciantes de la ciudad de México estaban ocupados en
invertir sus capitales en un intenso fraude de bienes y plata
por la “Carrera Filipina”.'s La inclinacién de grandes capi-
tales novohispanos sobre el eje transpacifico era “en grave

'8 ABREU, Extracto, t. 1, pp. 115-128.
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perjuicio a los comercios de Espafia”, provocando serias
contracciones en el funcionamiento de las ferias atldnticas.

Los virreyes novohispanos, como el Duque de Linares
(1710-1716) y el Marqués de Valero (1716-1722), llegaron a
dar su crédito a la posicién peninsular al confirmar una in-
tensa participacion de los almaceneros en un comercio frau-
dulento con el Oriente. El virrey Linares afirmé que los
novohispanos mostraban gran interés por el galeén de Ma-
nila porque su “corto valor” venia a satisfacer el mercado
comun, masivo y popular, de la Nueva Espafia. De ahi resul-
taba “la detencidn de las flotas, lo que no hay quien compre
y la baja de los precios, porque no las consideran necesarias
para surtirse”.!” En 1718, cuando el Consejo de Indias deci-
di6 prohibir el ingreso por Acapulco de todo tipo de articu-
lo oriental compuesto de seda con el objetivo de aumentar
la comercializacién de las sedas espafiolas y europeas por
el Atlantico, el virrey Marqués de Valero se vera forzado a
admitir que la medida era de dificil aplicacién por: “[...] ser
regular vestuario la ropa de China, por lo acomodado de su
precio y no poderlo hacer con la de Espaia, por ser mds su-
bido [y porque] la mayor parte del reino deseaba mds efi-
cazmente la nao de China que el arribo de la flota”.

El interés en el comercio del galeén de Manila por parte
de los comerciantes de la ciudad de México habria favoreci-
do lo que en su tiempo se conocié como el “chantaje comer-
cial”. Al estar bien provistos de mercancia oriental, sin la
necesidad imperiosa de adquirir efectos castellanos y euro-
peos y con la excusa de estar en desacuerdo con los precios

Y ABREU, Extracto, t. 1, pp. 119-120.
2 ABREU, Extracto, t. 1, p. 128.
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de los articulos importados por Veracruz, los novohispanos
hacian demorar su presencia en las ferias atldnticas obligan-
do alos gachupines a permanecer por mds tiempo de lo pro-
gramado en la Nueva Espafia. Se elevaban asi los gastos de
estancia de los flotistas forzando a valuar los géneros muy
por debajo de lo que en principio exigian. Era en esas cir-
cunstancias cuando actuaban los mercaderes novohispanos,
adquiriendo los articulos venidos con la flota a un precio
inferior de lo estipulado inicialmente en las ferias.?!

Por su parte, el consulado de la ciudad de México acusaba
de modo reiterado al Consejo de Indias de que la escasez de
circulante y la saturacién de mercaderias en el reino, con su
correspondiente descenso de los precios eran, en gran medi-
da, producto de la anualidad de los convoyes espafioles y del
envio descontrolado de los navios de registro de los france-
ses y espafioles. Como si todo esto fuera poco, existia desde
1713 una fuente de abastecimiento adicional mediante el na-
vio de permisidn inglés que anclaba frecuentemente en Ve-
racruz. La oferta descontrolada de mercaderia extranjera en
los puertos del Atldntico venia a agravar ain mas la situacién
mercantil de la Nueva Espafia porque ya existia, segtin los no-
vohispanos, una importante reserva de géneros extranjeros
en las bodegas, almacenes y tiendas de flotas previas. Como
una solucién al menos provisoria al “desorden” mercantil
que vivia el virreinato novohispano, en 1713 el consulado de
México elevé una representacion al Duque de Linares solici-
tando que el régimen de flotas fuera bianual y no anual.”? Su-

2! BRADING, Mineros y comerciantes, pp. 137-138; PEREz HERRERO,
“Actitudes del Consulado”, pp. 124-143; WALKER, Politica espariola,
pp. 149-155.

2 AGN, Consulado, c. 269, exp. 2, s.n. de ff.
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gerfa que luego de dos afios, en 1715, recién deberia evaluarse
un nuevo envio de convoyes bajo el nuevo régimen “con un
ndmero de navios y buques proporcionados a la cantidad de
mercaderias y frutos que pueda consumir este reino”.?’

Ahora bien, habia mucho de cierto en estas posiciones an-
tagénicas. Existe una importante cantidad de pruebas que
comprueban la participacién de los més acaudalados merca-
deres de la ciudad de México en la “Carrera Filipina”.?* Qui-
siera mencionar un caso ilustrativo. En su gestion, el propio
Linares comprobé la complicidad de los novohispanos en el
giro asidtico. En 1712 confirmé que desde varios afos atras
se registraba “grande exceso con que se habian comerciado
las ropas de china [...] que en contravencion de la permi-
si6n, pertenecian a vecinos de México, Puebla y otras par-
tes del reino, todos o la mayor parte de los géneros de este
comercio y no a los naturales de las Islas”.?

Dos afos después, en 1714, el virrey intentd sancionar
con multas a los mercaderes novohispanos. Del listado acu-
sador aparecen los siguientes mercaderes: el Conde de Mira-
valles, Alonso Dédvalos Bracamonte, Alonso Quintanilla, la
Casa de los Tagle, Joaquin de Zavaleta, Domingo de la Ca-
nal, Francisco de Ugarte, Francisco del Valle, Fernando Vi-
llamil, Pedro Ruiz de Castafieda, Juan Luis de Baeza, Pedro
Jiménez, Diego Gorostiaga, entre otros.” Todos ellos eran
los més reconocidos integrantes del Consulado de la Ciu-

% AGN, Consulado, c. 269, exp. 2, s.n. de ff.

2 Quisiera destacar aqui el trabajo de YustE, Emporios transpacificos.
» ABREU, Extracto, t. 1, pp. 112-113.

% AGN, Indiferente Virreinal, c. 3843, exp. 28, “Memoria de los sujetos
que tienen comercio de ropa y reales en las Islas Filipinas asi como las
cantidades de dinero con que fueron indultos de orden del virrey de la
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dad de México.” Era la propia ctipula dirigente del maximo
érgano mercantil novohispano la que participaba en el frau-
de del gale6n de Manila. Sin embargo, como sus anteceso-
res, el virrey Linares tenfa una muy buena relacién con los
mis distinguidos comerciantes de la ciudad de México, par-
ticularmente con la Casa de los Tagle. Linares no tuvo mds
remedio que denunciar el hecho, pero negocié para que las
multas impuestas fueran bajas, rondando los 50 a 500 pesos
en cada caso.

A lavez, y desde la otra costa del virreinato, también se
logré comprobar la gran responsabilidad que tuvieron los
almaceneros en los inconvenientes que registraron por es-
tas décadas las ferias de Jalapa, de Orizaba o de la ciudad de
México. La renuencia novohispana para llegar a un acuerdo
de los precios de las mercaderias en la celebracién de las fe-
rias contribuy6, en gran medida, a un proceso de interna-
ciones peninsulares en el virreinato. Se llamaba invernadas a
esas residencias prolongadas de los flotistas en la ciudad de
México; estancias que al menos se extendian de una flota a
otra.”® La internacion peninsular resulté un mecanismo ideal
para combatir el “chantaje comercial” de los comerciantes
de la ciudad de México. Lograban realizar intercambios al
menudeo salteando la intermediacién de los almaceneros
y cuestionando el monopolio interno de la circulacién de
mercancias de estos dltimos.

Nueva Espaia, Duque de Linares” (1715), {. 2. (En el listado aparecen
muchos mis mercaderes que aqui omito.)

¥ HAUSBERGER, “Las elecciones de prior”, pp. 73-102.

% AGN, Consulado,vol. 269, exp. 2, ff. 10-284. Véase también CARRERA
StampA y ReAL Diaz, Las ferias comerciales, pp. 43-45.



1010 MARIANO BONIALIAN

Pero al final de cuentas serfa harto simplista analizar el
comercio exterior novohispano desde la simple rivalidad en-
tre los dos ejes mercantiles interocednicos. Porque una cosa
es lo que se podria interpretar de los discursos y represen-
taciones y otra muy diferente lo que podria desprenderse
cuando se analiza el proceso histérico concreto. En efec-
to, existen solidas evidencias para pensar que, aun con una
supuesta competencia librada entre el comercio del gale6n
de Manila con las flotas espafiolas, ambos conductos fun-
cionaron paralelamente desde finales del siglo xvir hasta el
primer cuarto del xvIir con una dindmica sorprendente. La
elevada oferta de mercaderias castellanas, europeas y asiati-
cas en la Nueva Espafia encontrd, casi siempre y a pesar de
los inconvenientes relatados, una respuesta satisfactoria por
parte de los grandes comerciantes de la ciudad de México.
Veamos la situacion con mayor detalle.

Durante todo este periodo, la nao de China arrib¢6 al
puerto de Acapulco con una notable puntualidad anual y
con cargas viciadas de fraude,” excesos y abusos. Si uno
atiende las descargas que se hacian en Acapulco durante es-
tas décadas, podria verse que no bajaban de las 3000 piezas
en géneros asiaticos, llegando incluso a superar, en algunos
afos, las 5000 piezas orientales.’® Con respecto al comercio

» Entiendo fraude como el movimiento “fuera de registro”, superior
a lo estipulado por las normas legislativas, de mercancias y plata que se
realizaba por los flujos oficiales del comercio ultramarino.

3% Para mayor informacién puede consultarse: AGI, Filipinas, 208, s.n.
de exp., “Certificacién dada en el Tribunal y Real Hacienda de cuentas
de Nueva Espaiia de los 10 dltimos galeones que han venido de las Islas
Filipinas a este reino y cargas que han traido (1709-1721)”, s.n. de {f.
También AGI, Escribania, 264A, s.n. de ff. Para un panorama general
BoniaLian, “El Pacifico hispanoamericano”, pp. 190-216.
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trasatldntico, habria que subrayar que el Consulado de la
ciudad de México nunca llegé a cuestionar desde sus estruc-
turas el sistema de flotas espafiolas. Tampoco llegé a propo-
ner, como se ha afirmado, su suspensién indefinida.’! Sélo
insistia en que su presencia en Veracruz fuera més espord-
dica, menos sistemdtica. En los primeros afios de la década
de 1720 el propio Consulado de la ciudad de México deja-
rd bien en claro su postura hacia la defensa del régimen de
comercio tradicional de las flotas:

[...] tantos inconvenientes se seguirdn de que venga flota todos
los afios como se practicaba antes como el que venga cada tres
o cuatro afios como ha sucedido algunas veces. De lo primero
resultara el que los hombres acaudalados de este reino no se
atreverdn a emplear asi por el poco tiempo que tienen para su
dispendio respecto de lo dilatado del reino y fiarse todo como
por temor que la siguiente flota venda a menos precio. De lo
segundo con la falta de géneros en el reino obliga el que se bus-
quen por todas las vias posibles, ain sin reparar en las reitera-
das prohibiciones y que se introduzcan con los medios que no
se ignoran. Y asi fuera lo mds conveniente el que viniese cada
dos afos, surtida.’?

El consulado sostenia que el régimen bianual de las flo-
tas era el ideal para un comercio equilibrado en el reino.
Si la flota llegaba a demorarse mds de lo previsto, daria lu-

31 Tal premisa se desprende de la interpretacién ofrecida por WALKER,
Politica espaiola, pp. 108-109.

2. AGN, Consulado, c. 269, exp. 2, ff. 113. El informe enviado al rey
consta de 3 ff., sin enumerar. Tampoco registra la fecha de su realizacién,
pero por su contenido lo ubicamos en los afios posteriores a la promul-
gacién del Real Proyecto de Galeones de 1720.
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gar al desarrollo del contrabando. Lo que naturalmente no
dice el tribunal mercantil es que ellos estaban muy intere-
sados en el navio de permiso inglés que ofrecia los mismos
articulos que las flotas a menor precio® y en promocionar
el fraude que se registraba en el comercio del gale6n orien-
tal. Con todo, el miximo 6rgano mercantil del virreinato
era consciente de que un hipotético abandono del tradicio-
nal régimen provocaria la pérdida de su facultad monopéli-
ca en la distribucién interna de las mercaderias extranjeras,
algo inadmisible para sus intereses. Si dejaban de existir las
flotas comenzarian a llegar masivamente navios particula-
res espafioles y extranjeros a los diferentes puertos de la
costa atldntica. El fendmeno permitiria que los medianos y
pequefios comerciantes del interior novohispano lograran
adquirir los suministros por la via directa de los europeos,
sin la mediacién de los “principales del comercio de Méxi-
co”. Lo que en el fondo de la cuestion estaba buscando el
consulado novohispano con la mencionada representacién
de 1713 era crear las condiciones 6ptimas para: a) adecuar
el ciclo de comercio oficial atldntico en funcién de su ca-
pacidad para monopolizar las compras al mayoreo y luego
distribuir los bienes por los mercados interiores; b) garan-
tizar un considerable capital mercantil y continuar sus in-
versiones en el comercio transpacifico, y ¢) contrarrestar la
invernada de los flotistas en suelo novohispano.

Lo cierto es que los comerciantes de la ciudad de México
tuvieron una gran responsabilidad para que la frecuencia de
arribo de las flotas hacia Veracruz, aunque no anual, logra-

3 WALKER, Politica espariola, pp. 95-123.
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ra tener una frecuencia aceptable y continua.** Durante los
aflos que van de 1699 a 1713, en plena guerra de sucesion,
se lograron despachar cinco flotas a la Nueva Espaiia car-
gadas hasta el tope de mercaderias.”® Es més, en las primeras
décadas del siglo xviir Veracruz no sélo tendrd la visita pe-
riédica de las flotas espafolas, sino también de numerosos
barcos franceses y del navio inglés con permiso para traficar
500 toneladas de mercancias. Todas estas vias de suministro
encontrardn una demanda para sus mercancias en la Nue-
va Espana. En los 15 afios siguientes a la promulgacién del
Proyecto de Galeones de 1720, las flotas que zarparon de
Espaiia hacia Veracruz ostentaron un tonelaje superior a las
4000 en promedio por cada convoy. Como bien lo indicé
Michel Morineau, si se contempla los buques de escolta la
media ascenderia a 6000-8000 toneladas, cifra muy supe-
rior a las 3000 fijadas por el proyecto.®

Como efecto de arrastre, estas importaciones de bienes
en la Nueva Espana se traducian en una enorme masa de
plata americana que se fugaba hacia el exterior. Se llegé a
decir que en sdlo tres afios —de 1720 a 1723— se habian ex-
portado hacia Cddiz mds de 40000000 de pesos en oro y
plata, un enorme volumen de metal que de ninguna manera
podria traducirse en una supuesta contraccién del comer-

3 CARRERA STAMPA y REAL Diaz, Las ferias comerciales; WALKER, Po-
litica espaniola, pp. 149-255.

% ALCEDO Y HERRERA, Piraterias y agresiones, p. 8. También WALKER,
Politica espariola, p. 44.

3 MORINEAU, Incroyables gazettes, pp. 356-357. Un escenario diferente
al que aqui presento se ofrece en estudios més tradicionales en los cuales
se seflala que por estas primeras décadas del siglo las flotas oscilaron en-
tre 2 000 y 2 800 toneladas. Véase al respecto VAzZQUEZ DE PraDA, “Las
rutas comerciales”, pp. 230-231.
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cio de flotas.” Por su parte, todo indicaria que por la “Ca-
rrera Filipina” se llevaban hacia Manila—contemplando el
fraude— entre 2 y 4000000 de pesos por afio, valores muy
superiores a los que podrian desprenderse de los registros
oficiales, en los cuales se habla de una salida anual entre los
500000 y 1500000 pesos.**

LAS REEXPORTACIONES DE ARTICULOS EXTRANJEROS
DESDE NUEVA ESPANA HACIA EL PERU POR LA MAR DEL SUR

Por todo lo dicho hasta aqui nos enfrentamos a un conjunto
de interrogantes que requieren de una explicacién. ; Cémo
fue posible que aun con la competencia formal entre las “ca-
rreras” del Atldntico y del Pacifico en torno al abastecimien-
to de mercaderias extranjeras sobre el mercado novohispano
ambos flujos alcanzaran una notable asiduidad y un enorme
fraude en el movimiento de bienes y plata? ; Tenia algo de
cierto la afirmacién que dirigié en 1723 el consulado novo-
hispano al rey Felipe V acerca de que la carga que traia una
flota espafola mas lo que vendia el navio de permiso inglés
representaba una salida anual del reino de mds de 15000000
de pesos en plata, cuando “el producto de nuestras minas no
llegan al afio que mds con lo que se labra y queda en pasta a
90000002 Mds que discutir estas cifras lo que me interesa

% ABREU, Extracto, t. 1, p. 219.

3% Para las cifras mis elevadas puede consultarse CHuaN HANG, “Trade
between China”, p. 81 y Boniavrian, “El Pacifico hispanoamericano”,
pp- 244-252. Para las cifras oficiales véase AGI, Filipinas, 208, s.n. de
exp., s.n. ff. 127. También Yuste, Emporios transpacificos, pp. 384-395.
¥ AGI, Indiferente General, 2785, s.n. de exp., “Testimonio de la repre-
sentacién hecha por el Tribunal del Consulado”, s.n. de ff.
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resaltar es el planteo general. ;Cémo se lograba recompo-
ner esta balanza comercial deficitaria del virreinato? Note-
mos, ademds, que en los cilculos que apunta el tribunal del
consulado no se contempla el comercio de la nao de China,
fenémeno que vendria a ensanchar atin mds la brecha de lo
que salfa con lo que se producia. Mds preguntas, ¢por qué el
régimen de flotas a Veracruz continué funcionando con re-
lativo éxito a pesar de los cuestionamientos gachupines re-
lativos al “chantaje” novohispano sobre las ferias? ¢ Cémo
explicar que la Nueva Espafa haya logrado absorber unas
importaciones de mercaderias extranjeras desde el Atldntico
y el Pacifico que superaba los niveles de consumo de los mer-
cados regionales del virreinato? ¢ Esos enormes cargamentos
de productos orientales que venian en los galeones de Mani-
la que rondaban los 3000 hasta incluso 5000 piezas por afio
estaban destinados exclusivamente al mercado novohispano?

Gran parte de la respuesta a todos estos interrogantes
aparece en un testimonio que dirigié en 1714 el Consulado
de Sevilla al Consejo de Indias:

[...] el reino de Nueva Espaiia abunda de ropas de Castilla que
conducen las flotas, de ropa que les llevan los extranjeros y de
todas cuantas sedas llegan todos los afios de el Asia y las Filipi-
nas, y asi es menester formar el juicio sobre la forma en que se
hallard aquel reino porque consumirlo todo es imposible y no
hay sustancia anualmente para poder dirigirlo y asi perdiendo
con la poca reputacién de los precios para deshacerse de tanta
carga les es preciso introducir gran parte de ella en todo el reino
y costas del Perti.®

0 AGI, México, 2501, s.n. de exp., “Memorial del Consulado de Sevilla,
30 de enero de 17147, s.n. de ff.
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La cita nos remite a la hipdtesis central de este ensayo:
una de las principales —quizd la mds importante— vias de
abastecimiento de mercaderias extranjeras del espacio pe-
ruano procedia de la Nueva Espafia y cruzaba las aguas del
Pacifico. Nueva Espaiia, a través de las grandes casas comer-
ciales de la ciudad de México, lograba importar més de lo
que podia consumir porque tenia la posibilidad de reexpedir
hacia el Pert por la Mar del Sur y de manera ilicita grandes
porciones de mercaderias castellanas, europeas y asidticas.
Muchas de las mercaderias asiaticas, castellanas y europeas
que habian ingresado a la Nueva Espafia se disponian en
los depésitos de los comerciantes de la ciudad de México
para un nuevo viaje por el Pacifico Sur. Habria sido de tal
magnitud la llegada de mercaderia extranjera a la ciudad de
México que en el dltimo cuarto del siglo xvir diferentes co-
merciantes de la urbe solicitaron licencia extraordinaria para
poder vender los productos en las calles, plazas, conventos
y tiendas menores.* Nunca antes se habian visto tantas pe-

“ Desde 1675 a 1688 he contabilizado 23 permisos otorgados a dife-
rentes comerciantes —o comisionistas— para salir de sus tiendas y ofertar
los géneros por las calles, plazas y conventos de la ciudad de México.
Enlisto las personas beneficiadas y el afio en que se otorga la licencia:
Francisco Sierra (1675), José de Villalta (1675), Domingo Guerrera Di-
vila (1675), Gabriel Sandoval (1681), Sebastidn Ruiz (1675), Sebastidn
Colmeros (1675), Sebastian Acevedo (1675), Antonio de Ojeda (1681),
Pedro Vanegas (1681), Antonio Fernindez (1675), Francisco Requena
(1675), Juan Lorenzo Méndez (1676), Bartolomé de Torres (1675), Se-
bastidn Ruiz (1681), Antonio Gonzilez (1675), José de Ojeda (1676),
Bernavé de Buenrostro (1675), Francisco de Sotomayor (1676), Miguel
Lépez (1680), Juan de Rosales (1687), Pedro Terdn (1676), Gaspar Do-
minguez (1677) y, en compaiifa, Manuel de Montes y Guerra Chacén
(1688). AGN, Reales Cédulas, vol. D30, exps. 360, f. 220; 353, f. 219;
356, 1. 219; 859, . 265; 355, f. 219; 358, . 259, 370, f. 220, 354, . 219, 372,
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ticiones para rematar mercaderia extranjera por fuera de las
tiendas tradicionales. Afios mas tarde, en 1726, un comisio-
nista de un reconocido almacenero de la ciudad de México,
Juan Geraldino, daba cuenta de la situacién de saturacién de
bienes en el reino. “Si Dios no lo remedia en lugar de ir las
mercaderias para mds irdn para menos por lo saturado que
estd el reino [...] y que si dejara de venir flota hasta el afio
30 fuera mejor para todo estando persuadido que no hicie-
ra falta hasta entonces por la suma abundancia que hay de
todo”.*

El sobreabasto de mercaderias no hard mas que descen-
der los precios de los articulos extranjeros. Los llamados
rezagos de mercaderias que estaban en manos de los alma-
ceneros, esto es el margen de importacién que superaba el
nivel de consumo registrado por el mercado novohispano,
provocard un descenso de sus precios. En este contexto, los
mercados del virreinato del Pert se convierten en una exce-
lente alternativa para dar salida al sobrante de articulos que
estan sin poder venderse en la Nueva Espafia. Un pequeiio
balance de lo dicho hasta aqui: es cierto que los mercados
de la Nueva Espaifia se colmaban de articulos extranjeros.
También es cierto que sus precios sufrian una depreciacion.
Pero tanto el galeén de Manila como la flota de Veracruz
salfan airosos de su competencia y continuaban con eleva-
dos niveles de fraude en su importacién de productos por-
que estaba abierta la puerta peruana.

£.221, 605, f. 242, 357, f. 219, 401, f. 223, 591, f. 241, 361, f. 220, 594, .
241, 592, f. 241; vol. D28, exps. 459, f. 349; 460, f. 349, 457, f. 348, 453,
f.347; AGN, General de Parte, vol. 16, exp. 69, f. 55; AGN, Indiferente
Virreinal, c. 3753, exp. 13, {.1; c. 2399, exp. 25, {. 4.

2 AGN, Indiferente Virreinal, c. 6522, exp. 28, ff. 2v.-3r.
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El siguiente grafico permite visualizar las reacciones que
producen las reexportaciones de articulos extranjeros des-
de la Nueva Espana hacia Pert por el Pacifico en los circui-
tos comerciales del imperio.

ESTRUCTURA DEL COMERCIO ILICITO DESDE NUEVA ESPANA
HACIA EL PERU POR LA MAR DEL SUR (1680—1740)

Islas

Nueva

Filipinas fraude Espafia fraude
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: 7/
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escasez

ﬂ\ precios

En Perd, la situacién mercantil era pricticamente opuesta
ala dela Nueva Espafia. Si en el espacio novohispano los cir-
cuitos oficiales de comercio funcionaban con una dindmica
notable, por el contrario, en el Perti la via de Portobelo mos-
traba signos de una crisis insuperable.” Las vias de comercio
ilegal por el espacio sudamericano se desarrollaran significa-

# Desde las dos ultimas décadas del siglo xvir hasta el primer cuarto de
la centuria siguiente s6lo salen de Espaiia hacia Portobelo cinco armadas
(1685, 1690, 1696, 1707 y 1726). Salvo algunas permisiones que se dieron
en estas décadas a los navios de registro para realizar intercambios por
el puerto de Buenos Aires, Portobelo era la tnica puerta legal para la
importacién de mercancias en el espacio sudamericano.



LAS AGUAS OLVIDADAS DE LA MAR DEL SUR 1019

tivamente dada la necesidad de sus mercados de abastecerse
de mercaderias extranjeras. De ahi la presencia del comercio
ilegal de los franceses en el Cabo de Hornos vy, por supues-
to, del trafico ilicito desde la Nueva Espaifia por el Pacifico.

Es en este escenario en donde veo actuar a los mercade-
res del Pert o, mejor dicho, a sus factores. La estrategia mds
frecuente fue que capitanes y comisionistas de los mds reco-
nocidos comerciantes de Lima navegaran directamente hasta
los puertos de Acapulco, Manzanillo o Huatulco de la Nue-
va Espafia o incluso hacia puntos de transito como Realejo
y Sonsonate, ubicados en el reino de Guatemala, para poder
adquirir esas mercaderias extranjeras. Estas naves anclaban,
como ya he mencionado al inicio del trabajo, con una im-
portante canasta de productos. Llevaban azogue de Huan-
cavelica, cacao de Guayaquil, vinos y monedas de plata y
retornaban a los puertos del Callao, Paita y Guayaquil con
grandes cargamentos de efectos asidticos, castellanos y euro-
peos y de producciones locales como el tabaco novohispano
y cubano.* Un anénimo navegante francés que estuvo pre-
sente en Acapulco hacia finales del siglo xvi1 y principios del
XVIII vefa con asombro la cantidad de barcos peruleros care-
nados ilegalmente en el puerto de Acapulco. Decia que entre
1698 y 1701 habia alcanzado el puerto un total de 46 navios
procedentes del Perd, lo que nos arrojaria nada menos que
15 embarcaciones anuales.” El Diario de sucesos notables del
presbitero Antonio de Robles (1665-1703) también es un su-
gestivo testimonio para confirmar la incesante llegada de es-

“ Para una detallada serie de los barcos, cargamentos, capitanes y co-
merciantes involucrados en este comercio, véase BoniaLiaN, “El Pacifi-
co hispanoamericano”, pp. 311-314, 347-349 y 381-384.

% TORRE VILAR, E/ contrabando, p. 26.
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tos navios peruleros a las costas del Pacifico novohispano.*
Por su parte, cuando el viajero italiano Giovanni Francesco
Gemelli Carreri visit6 en enero de 1697 el puerto de Acapul-
co, momento en que la feria gozaba de plena actividad, llamé
la atencién sobre el ambiente que se vivia en torno a ella. La
presenciaban chinos, filipinos, mexicanos y una gran porcién
de mercaderes peruanos, que “bajaron a tierra para alojarse,
llevando consigo dos millones de pesos de a ocho, para em-
plearlos en mercancias de China”.’

Veamos el caso desde las costas del Perti y sobre el elemen-
to en que se centra este trabajo: el movimiento de géneros
asidticos y castellanos desde la Nueva Espaiia hacia el Pert.
En un breve periodo comprendido entre febrero y octubre
del afo 1725 el juez de comisién contra la ropa de China 'y
Filipinas en el Perti embargd nada menos que 1414 piezas
de ropa de China.*® A pesar de que los comisos reflejarian
tan s6lo la “mancha visible” del trifico y no su verdadera
dimension,” nadie podria dudar de que estamos frente a una

# ROBLES, Diario de sucesos, t. 11.

7 GEMELLI CARRERI, Vigje a la Nueva Esparia, cap. 11, p. 9.

# La partida se desglosaba de la siguiente manera: 432 piezas de pequi-
nes negros y de colores, 750 piezas de pasties [sic] negras y de colores, 67
piezas de rasos negros y de colores, 90 piezas de gorgoranes negros y de
colores, 49 piezas de brocateles nicares y con flores de oro, 16 piezas
de blanquines, 341 piezas de saya sayas blancas y de colores dobles y sen-
cillas y 300 piezas y media de libretes de algodén. AHCM, Muro, s.n. de
exp. (Extraido del Archivo Histérico Ministerio de Hacienda del Perd,
ramo Mayor de Contaduria, 1725, n° 504, “Cargo de comisos”, f. 102v.)
# La complicidad entre autoridades portuarias y mercaderes cubria de
silencio el trifico y nadie, ni aun los virreyes de turno, tenia verdaderas
intenciones de dar a conocer el hecho. Para mayor informacién sobre la
corrupcién que se vivia en los puertos del Pacifico sudamericano véase
ULLoa y Juan, Noticias secretas, pp. 163-165.
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importante corriente de bienes, mds si se tiene en cuenta que
las casi 1500 piezas representarian la tercera parte de un car-
gamento total que por aquellos tiempos descargaba anual-
mente y de forma legal por el puerto de Acapulco la nao
de China. En aquel mismo afio, el virrey del Perd, Mar-
qués de Castelfuerte, no tendrd otra alternativa que de-
nunciar el hecho al Consejo de Indias porque la plata que
tendria que fluir hacia Portobelo flufa por la Mar del Sur
para pagar “la libre circulacién de géneros de Castilla y de
China desde México”.*® Resefio algunos casos de comiso. En
1724, el navio peruano Los reyes fue capturado en el puer-
to del Callao con un cargamento de sayasayas [sic], pequi-
nes, damascos, rasos lisos, lanquines, valuado en un total
de 24924 pesos.®! En el mismo afio la embarcacion El ro-
sario sufria un comiso en el puerto de Tocama-Esmeraldas,
préximo a Guayaquil. La subasta de géneros arroj6 un to-
tal de 90663 pesos, siendo de 60000 pesos el valor de los
géneros orientales y el resto en mercaderia castellana y eu-
ropea de la flota veracruzana.’? En 1739, el navio San Fer-
min, que por esos aflos funcionaba como la armada del Sur,
fue denunciado por haber arribado al puerto de Paita con
“130 cargas de mercaderia de la tierra, de castilla y china”.
Si bien no fue comisado, se estimaba que el valor de su car-

50 El virrey decifa que: “se ha sacado porcién de plata de estos reinos
para los de la Nueva Espafia a emplearlos en ropa de china y castilla, de
la que viene en la flota, en tan grande cantidad que se han descaminado
varias porciones que importan crecida suma”, en AGI, Lima, 411, s.n.
de exp. ni de ff.

St AGI, Lima, 411, s.n. de exp., f. 128.

52 AGI, Quito, 170, exp. 1, s.n. de ff.
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ga alcanzaba los 200000 pesos.” Cinco afios después, con
procedencia de Acapulco, anclé en el mismo puerto el navio
Nuestra Seriora de la Merced. La carga estaba compuesta en
gran parte por efectos asidticos, tales como: medias de seda,
pequines, sayasayas, tafetanes, abanicos, entre otros. Tam-
bién llevaba pequefias porciones de brea y alquitrdn. El va-
lor fue estimado en méds de 200000 pesos.* A pesar de que
la legislacion peninsular sefialaba que toda mercaderia ex-
tranjera que ingresara por vias ilicitas a la América espafio-
la debia apartarse y ser enviada a la Casa de Contratacidn,
la realidad demostraba que, al momento del comiso, los
cargamentos se subastaban al mejor postor para su poste-
rior circulacién en los mercados. Por ejemplo, el cargamen-
to de la nave La Merced fue adquirido por los reconocidos
mercaderes limefios a 168 000 pesos, muy por debajo de los
200000 en que al momento del comiso fue valuada la carga.

Para los mercaderes de Lima resultaba una gran alterna-
tiva conseguir los efectos extranjeros que sufrian una de-
preciacién en la Nueva Espafia con respecto a los valores
fijados previamente en las ferias oficiales de comercio. El
interés era aiin mayor por los elevados precios que presen-
taban los mismos articulos en la feria oficial de Portobelo
y que eran ofertados por los cargadores peninsulares.® Y
esto era posible al menos por dos razones basicas: por la ya

% AGI, Quito, 134, n° 11, “Cartas y expedientes del Presidente y oido-
res de Audiencia de Quito (1739-1744)”, s.n. de ff.

> AGI, Lima, 1475, doc. 2, s.n. de ff.

% Supera los marcos de este ensayo explorar los efectos que causé el
comercio ilicito entre Nueva Espaiia y Pert sobre el comercio de ferias
en Portobelo. El problema lo he analizado en otro trabajo, BoniaLian,
“México, epicentro”, pp. 7-28.
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mencionada caida de los precios de las mercaderias extran-
jeras en la Nueva Espana y por ser un trafico ilicito que evi-
taba la carga de impuestos aduaneros. Se podria hilar mds
fino en el problema sobre los méargenes de rentabilidad que
arrojaba el circuito de la Mar del Sur. Veamos qué ocurre
con el caso particular de los articulos asidticos. En sus No-
ticias secretas Antonio de Ulloa afirmaba que los peruanos
adquirian en Acapulco los “géneros de china” con tal ba-
ratura en sus precios, que al despacharlos en los mercados
del Pert lograban “exorbitantes ganancias”. Segun el mari-
nero la tasa de ganancia oscilaba entre 100 y 300%.%¢ A pe-
sar de lo dificil que resulta comprobar estas cifras, Ulloa no
parece estar muy errado. Una forma de confirmarlo seria
comparar los valores de los efectos asiiticos rematados en
los puertos del Perti con los precios negociados de idénticas
mercancias en la Nueva Espafia, al momento de celebrarse
la feria de Acapulco. El resultado es sorprendente: més alld
de una mis larga navegacion y de la escala de intermedia-
rios, la mercancia asidtica lograba subsanarse a precios leve-
mente inferiores de los valores negociados en la feria oficial
de Acapulco.”

% ULLoa y JuaN, Noticias secretas, pp. 174-176.

57 Veamos un caso concreto, cotejando los precios fijados por los comer-
ciantes de Manila y de la ciudad de México en la feria del Pacifico de 1739,
con los precios del remate efectuado en Paita dos afios después sobre el
navio Nuestra Sesiora de la Merced capitaneado por el limefio Baltasar
de Ayesta. Las medias blancas de seda de primera calidad, un producto de
gran consumo en el Pert, se remataron en 3 pesos el par, mientras que en
la feria novohispana alcanzaron los 4 pesos. Los pequines, otra prenda
muy utilizada en ambos virreinatos, se subastaron en el Pert a 14 pesos,
mientras que en Nueva Espafia rondaban los 17. Las piezas de saya sayas
se fijaron en la feria de Acapulco en 4 pesos y 6 reales, mientras en las
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EL PAPEL DE LOS COMERCIANTES DE LA CIUDAD DE MEXICO
EN EL COMERCIO POR LA MAR DEL SUR

Ahora bien, ¢qué papel desempefiaron en esta circulacién
de mercancias extranjeras los comerciantes de la ciudad de
México? Desde la posicién del consulado novohispano el
trifico por la Mar del Sur sdlo era posible si los mercade-
res del Pert y los cargadores peninsulares respetaban sus fa-
cultades monopdlicas de distribucién de mercancias por el
reino. Para adquirir estas partidas en rezago que estaban en
manos de los novohispanos, los factores limefios tenian la
obligacién de esperar en las costas del Pacifico, abstenién-
dose de internarse en tierras novohispanas; de modo que de-
bian aceptar el papel de mediadores de los comerciantes de la
ciudad de México ante cualquier posibilidad de intercambio.
Resultaba claro que si los comisionistas peruanos intentaban
evitar la intervencién novohispana —fuera promoviendo ne-
gociaciones directas con los cargadores espafioles (articulos
castellanos y europeos) o con los propios mercaderes filipi-
nos del galeén de Manila (articulos asidticos)- todo el po-
der del consulado de la ciudad de México caeria sobre ellos.

Puedo afirmar que, en lineas generales, aquel atributo de
monopolio del que gozaban los comerciantes novohispanos
para la circulacién de mercancias fue respetado por todos

costas del Perti se remataron en 3 pesos. Pero quizd la diferencia més sus-
tancial se encuentra en las piezas de capicholas de colores: el precio que se
fij6 por ellas en Acapulco fue de 46 pesos, en tanto que en el Pert se com-
praban a 30. Levemente superiores fueron los precios en el Pert de los
damascos y los gorgoranes: 25 y 20 pesos contra 23 y 16 en el puerto de
Acapulco respectivamente. Para los datos del Perti: AGI, Lima, 1475,
doc. n? 2, ff. 1-36. En cuanto a la informacién de los precios en Aca-
pulco, constltese YusTE, “Los precios de las mercancias”, pp. 257-260.
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los agentes involucrados en el comercio ilicito con Pert. Sin
embargo, en particulares coyunturas los comerciantes de la
ciudad de México se vieron en la necesidad de denunciar un
proceso de internaciones peruanas en la Nueva Espafia. En
efecto, en enero de 1693 el consulado de la ciudad de México
reconocié abiertamente la llegada ilicita de barcos peruanos
a los puertos occidentales del virreinato. Si bien el érgano
mercantil no tenfa intenciones de denunciar la llegada de las
naves del sur, no tuvo mds remedio que comunicarle al virrey
acerca de la violacién de su monopolio, porque varios peru-
leros se habian internado con “grandes porciones caudales”
hacia las principales ciudades del virreinato. El propdsito
de los peruleros era evidente: vender el cacao o el azogue
para emplear el capital en las mercancias que habian ingre-
sado previamente con las flotas de Veracruz. Asi, se llega-
ron a publicar bandos por toda la Nueva Espana para que
“salgan dentro de 20 dias los navios peruleros que se hallan
en las costas del Mar del Sur”.*® La internacién perulera se
mostraba perjudicial para los intereses de los mercaderes de
la ciudad de México. La demanda directa y “descontrolada”
de mercaderias extranjeras por los comisionistas del Perd
podia generar un escenario de escasez de bienes en el reino,

% AHCM, Muro, c. 1, exp. 18, “Autos para que salgan dentro de 20 dias
los navios que se hallan en las costas del Mar del Sur y otras diligencias
para que no transporte en ellos ninguna ropa prohibida (1693)”, ff. 1-22.
Es posible que estos navios del Pert hayan llegado a Acapulco junto con
otros navios de Guatemala, porque el propio virrey Conde de Galve, de
comun acuerdo con las autoridades de Guatemala, habia otorgado nu-
merosos permisos mercantiles a comerciantes guatemaltecos para reali-
zar intercambios entre los puertos muy poco controlados de Michatoca
e Istapa con Huatulco y Acapulco. Constiltese al respecto AGI, México,
61, R.1, N° 6, “Cartas del virrey conde de Galve”, ff. 1-311.
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una mayor disponibilidad de metélico para el intercambio y
el correspondiente aumento de los precios de las mercancias.
Si los agentes peruanos se resistian a cumplir con el princi-
pio de esperar en las costas para el intercambio, los novo-
hispanos no tenian otra alternativa que denunciarlos ante las
autoridades aduaneras y el virrey. Por un lado, el Consulado
de la ciudad de México vefa con entusiasmo la arribada de
navios peruanos ya que en principio se les ampliaria la de-
manda de géneros de flotas que compraban al por mayor vy,
en segundo término, se les abrirfa la oportunidad de vender
las partidas asidticas de la feria de Acapulco que estaban al-
macenadas y sin salida en el reino. Pero la jugada podia re-
sultarles peligrosa si los peruleros se internaban en la Nueva
Espafia y buscaban emprender el trato directo con los “ga-
chupines” espafioles. De ahi podemos comprender la denun-
cia que realizaron en 1693. En resumen, si el arribo de los
navios peruanos era un acto celebrado por los mercaderes de
la ciudad de México, su internacidn resultaba inadmisible.”

Al momento de la inspeccidn estaban presentes en el
puerto de Acapulco los navios Nuestra Sesiora de los An-
geles y las Animas, del maestre Antonio de Echeveste, y el
San Agustin, de los capitanes Juan de la Puente y Sebastidn
de Urbizo quienes, como era de suponerse, no estaban pre-
sentes en el puerto sino en las plazas comerciales del interior
del espacio.®® Similar suceso ocurria en Huatulco de Oaxa-

» Segun el juez de arribadas de los navios peruanos en Acapulco, José
Veitia Linaje, desde 1705 a 1712 el consulado de México no mostraba
ninglin compromiso “para impedir el comercio ilicito por las costas y
que haya hecho representacién alguna”, en AGI, México, 2501, s.n. de
exp., ff. 35-67.

© AHCM, Muro, c. 1, exp. 18, ff. 19-20.
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ca, en donde se encontraba carenado el navio Nuestra Se-
nora de Guapulo y las benditas animas. El maestre, Juan de
Chévez, reiteraba lo que ya era un hecho frecuente: el capi-
tin habia ingresado a la Nueva Espafia para realizar transac-
ciones.”! Considerando el panorama de desorden, el virrey
Conde de Galve decidié paralizar todo el movimiento mer-
cantil en la Nueva Espafia. Ordend que ninguna “recua con-
dujere a Acapulco o Huatulco alguna ropa o géneros traidos
de Espafia”. Los caminos que iban de la ciudad de México
hacia Acapulco, Puebla y Oaxaca se inundaron de guardias
para controlar que todo arriero dispusiera de guias y bole-
tas. El Conde de Galve prohibié que los duefios de recuas
circularan por el virreinato sin un “despacho claro” de lo
que llevaban hacia los puertos. Si se llegaba a descubrir un
trifico ilicito de rezagos de flotas hacia las costas del Paci-
fico se multaria al arriero con 500 pesos, més el embargo de
los bienes. La multa a los factores o comisionistas peruanos
no podia ser méds pesada: confiscacion de los bienes y navio
con un destierro por 10 afios a las islas Filipinas.®?

El virrey Galve llevé hasta sus dltimas consecuencias la
investigacién. Ordend indagar a todo peruano que estu-
viera presente en el territorio novohispano. Como era de
esperarse, la mayoria de los interrogados negé alguna par-
ticipacion en el comercio por la Mar del Sur y aun un hipo-
tético trato directo con los cargadores peninsulares de las
flotas. Resefio algunos casos. Un sargento mayor del Pert,
Tomads Cueto, declard que habia llegado a Nueva Espafia en
un navio cargado de azogue de Huancavelica con el objetivo

st AHCM, Muro, c. 1, exp. 18, f. 22.
2 AHCM, Muro, c. 1, exp. 18, {. 26.
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de “cancelar algunos tratos” con los 50000 pesos que traia.
Otro peruano indagado, Jerénimo de Londoiio, respondié
que “su ministerio era el de mercader y quedarse en esta
ciudad de México para volver a vender en ella y conservar
su caudal”. Londofio fue descubierto haciendo tratos para
conseguir articulos castellanos con el flotista José de Olar-
te. Por su parte, Francisco de Herazo confes6 que vino en
busca de un capitin limefio llamado Francisco de Aguirre
“para ajustar con ¢él diferentes dependencias”.®® Por los re-
sultados decepcionantes, el virrey Galve decidi6 extender
las indagaciones sobre los corredores de lonja. Dispongo de
tan s6lo una pesquisa realizada sobre un corredor: un tal Fé-
lix Gonzidlez. Dijo haber presenciado dos tratos: el primero
entre Juan de Esquivel, mercader de flota, con los peruleros
Jerénimo Solano y Jer6nimo Obregén por manufactura de
Flandes, y el segundo entre un “flotista” del que no conoce
el nombre y Londofio, también limefio, por varias docenas
de cintas de reata y partidas de puntas de Flandes.**

A pesar de los resultados poco satisfactorios, resefio todo
el hecho indagatorio porque resulta ser una prueba mis de
las implicancias de corte imperial que generaba el comer-

¢ Desde 1680 se puede rastrear a Aguirre traficando por la Mar del Sur.
En 1688 sufrié un comiso de vinos y aceites en el puerto de Sonsonate
con su embarcacion El Santo Rey don Fernando. Logro identificar su
retorno al Pert recién en 1724, afio en que padece un nuevo embargo en
los puertos de Tocamas y Esmeraldas por intentar ingresar con una gran
carga de efectos asidticos y rezagos de flotas desde México. La vida del
capitan Aguirre durante todos esos afios es un verdadero misterio. Dos
escenarios son posibles: o estuvo residiendo en México o bien estuvo
capitaneando diversas embarcaciones entre México y Peru. Véase AGI,
Quito, 170, exp. 1, s.n. de ff.

¢ AHCM, Muro, c. 1, exp. 18, ff. 10-13.
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cio ilicito por la Mar del Sur. Un trifico que involucra-
ba no sé6lo a los mds reconocidos mercaderes de las Indias
sino también, y de forma colateral, a los flotistas ibéricos.
Nadie cuestionaria que las invernadas de los comisionistas
peninsulares en la ciudad de México y en otras urbes del
virreinato fueron producto del reiterado fracaso de las ne-
gociaciones con los mercaderes de la ciudad de México en
cuanto a la fijacion de los precios de las mercaderias en las
propias ferias.®® Pero también habria que agregar dos in-
gredientes mds para comprender el porqué de las estancias
prolongadas de los hispdnicos. En primer lugar, y como
acabo de mencionar, los cargadores peninsulares vefan con
gran interés la internacion de peruleros ya que éstos se ubi-
carfan como potenciales compradores para sus productos.
A la vez, los flotistas habrian aprovechado sus internacio-
nes para participar en las ferias de Acapulco y competir asi
con los propios comerciantes novohispanos en el comercio
de la China. En 1725 el Consulado de la ciudad de México
acusé a sus pares espafoles de que:

[...] como si nunca se hubieran de irse los gachupines quieren
emplear en Acapulco en géneros de china y en cacao y meterse
en otras dependencias que por postre no pueden ser sino da-
fiosas [...] porque en el tiempo de dilacidn se valen de los pro-
ductos de las facturas de su cargo o para enviarlos a el puerto de
Acapulco o emplearlos en ropas de China o para suplirlos en
los intereses a los mercaderes de Filipinas.®

% PEreEz HERRERO, “Actitudes”, pp. 77-182; VALLE PavONn, “La lucha
por el control”, pp. 41-62.
% AGN, Consulado, c. 269, exp. 2, ff. 9-10.
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Pero los cargadores espafioles fracasaron en su objeti-
vo de desplazar a los grandes mercaderes novohispanos del
control del giro asitico. Ahora bien, ¢cémo continué la re-
lacién de los novohispanos con los comisionistas del Pera?
Todo indica que los sucesos ocurridos en ese afio de 1693
no se volvieron a repetir —al menos no cuento con eviden-
cia s6lida que lo confirme. Pero esto no quiere decir que el
comercio interamericano por el Pacifico se haya detenido,
ni mucho menos. Como hemos podido demostrar en pagi-
nas anteriores, las reexpediciones de mercaderia castellana,
europea y asiatica hacia el Perd continuaron en las décadas
siguientes, pero de ahi en més los agentes mercantiles del
Pert se sujetardn a la regla novohispana de esperar en las
costas para realizar los intercambios.®”

Quisiera relatar otro suceso del comercio por el Pacifi-
co, ocurrido en esta oportunidad en el afio 1703. El hecho
resulta singular porque no son los mercaderes del Pert los
acusados de emprender un trifico ilegal y clandestino por
la Mar del Sur, sino reconocidos y pudientes mercaderes de
la ciudad de México.*® El navio San Juan Bautista, capita-
neado por Domingo de Echea, habia arribado a la boca de
San Miguel, puerto del Realejo de Guatemala desde el Ca-
llao con la increible suma de casi 349000 pesos en mone-

7 Es posible que en 1698 hayan existido nuevas internaciones perule-
ras para vender el cacao guayaquilefio. Pero no podria confirmar si las
introducciones tuvieron el propésito de adquirir mercancia extranjera.
Véase al respecto HERNANDEZ JaimEs, “El fruto prohibido”, p. 72.

% Lo que sigue se extrajo de AGN, Tierras, vol. 2779, exp. 10, ff. 569-
602. También AGI, Escribania, 340A, “Pleitos Audiencia de Guatemala”
(1721-1728), 12 piezas. Fragmentos de este extenso episodio también son
reproducidos en Rusto SANcHEzZ, Historial de El Realejo, pp. 256-260.
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das de plata peruana. La denuncia habia llegado tarde a los
oidos de los oficiales reales en Guatemala y recién 14 afios
después, en 1717, se ordend abrir una investigacién oficial.
El dinero venia a cuenta de Alonso Ortiz de la Sierra “de
propios e interesados”, Santo Pérez de Angulo y Bartolomé
de Arana. Hab{an viajado al Perd para saldar algunas cuen-
tas mercantiles con sus pares limefios. El San Juan Bautista
retornaba con mds de 90 cajones de plata por concepto de
pago de los géneros asidticos y rezagos de flotas que se ha-
bian exportado en los afios previos a 1703. Ortiz de la Sierra
y compaiifa habian logrado superar el control en el puerto
de Guatemala registrando solamente 9 cajones de plata que,
segun las pesquisas, se remitieron “artificiosamente a dife-
rentes vecinos del reino de Guatemala”. Las averiguaciones
comprobaban una importacién adicional de 81 cajones des-
tinados a reconocidos almaceneros de la ciudad de México.
Vale la pena reproducir la lista:

Pedro Sinchez de Tagle y Alonso Ortiz de la Sierra 152826
Luis Sdenz de Tagle 30850
Bartolomé de Arana 54000
Santos Pérez de Angulo 45000
Conde de Miravalles 2800
Francisco de Peredo 54263
Manuel de Balza de orden de Zandetigui (por Oaxaca) 8000
Suma: 347739 pesos

FuenTe: AGN, Tierras, vol. 2779, exp. 10, ff. 569-602.

Pedro Sénchez de Tagle, el comerciante con mayor capital
invertido en el navio San Juan Bautista, fue cénsul en los l-
timos afios del siglo xvir y gozé del cargo de prior en los
primeros afos del siglo siguiente. En afios posteriores, San-
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chez de Tagle fue un protegido del virrey Duque de Lina-
res.”” Por su parte, Luis Sdenz de Tagle alcanzé el puesto de
prior en 1691 y 1692. Bartolomé de Arana integré el con-
sulado en las primeras décadas del siglo xvii.”° El Conde
de Miravalles era Alonso Davalos Bracamonte, quien habia
llegado al priorato en 1704. Muchos de estos reconocidos e
influyentes mercaderes novohispanos que figuran en el lis-
tado no sélo eran los principales mayoristas de las compras
en las ferias de Jalapa, sino que ademds gozaban de exitosos
y “turbios” negocios en el giro transpacifico del galeén de
Manila. En 1702, un afio antes del controvertido viaje del
San Juan Bautista, el virrey habia ordenado encarcelar al so-
brino de Luis Sdenz de Tagle, Domingo, por haber traido
en la nao de China de 1701 “mucha hacienda sin registro y
que del mismo modo llevé mucho dinero alld”.”! En 1712,
el juez de arribadas en Acapulco, José de Veytia, descubrié
que Sdenz de Tagle, junto con Juan del Castillo y Francis-
co Negrete, habian enviado a Manila mds de 250000 pesos
destinados a la compra de memorias de mercancias orienta-
les.”? En 1714 la Real Hacienda le inici6 una causa al propio
Pedro Sénchez de Tagle por embarcar en Acapulco 50000
pesos sin registrar en el galeén Nuestra Seriora de Begonia.”
Por su parte, Francisco de Peredo tenia actividades mercan-
tiles asociadas al tréfico transpacifico. Fue socio y encarga-

% VaLLE PavON, “La lucha por el control”, pp. 52-53.

7 AGN, Consulado, c. 267, exp. 6, s.n. de ff.

7t ROBLES, Diario de sucesos, t. 111, p. 257.

72 AGI, Filipinas, 205 y 602, s.n. de exp. También YustE, Emporios
transpacificos, p. 317.

7 AGI, Escribania, 264A, “Comisién Audiencia de México” (1714-
1727), 13 piezas, s.n. de ff.
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do en Nueva Espaiia de la compafifa comercial de géneros
asidticos constituida entre Antonio de Echandia y Pedro
de Otero Bermudez. Le fue tan bien a Peredo en sus ne-
gocios que desde 1711 se le puede ver residiendo en Manila
con una solvencia econémica notable.”* ; Qué ocurri6 con
la causa? Aun en 1725 el juicio estaba abierto por no poder
cumplirse con el embargo de los capitales de los acusados.
Las averiguaciones se tornaron complejas, pues muchos de
los implicados habian fallecido y los cargos comenzaron a
pesar sobre los herederos y albaceas quienes, naturalmen-
te, se negaron a reconocer el comercio ilicito con el Pert.

Resefio brevemente el suceso por varios motivos. Pri-
mero, los grandes comerciantes de la ciudad de México
promovian el fraude en el comercio transpacifico porque
tenfan el propésito de reexportar los articulos orientales
hacia el Pert. Segundo, el caso del navio San Juan Bautis-
ta ilustra que el movimiento de bienes asidticos, castellanos
y europeos desde la Nueva Espaiia hacia el Pert permitié
que considerables sumas de plata peruana llegaran a manos
de los almaceneros novohispanos. La moneda peruana que
ingresaba a la Nueva Espaiia tenia dos destinos finales: o se
embarcaba ilegalmente en el galeén de Manila o bien logra-
ba ser transferida hacia Espafa por medio de las flotas de
Veracruz. El flujo de metélico peruano continuari llegan-
do ala Nueva Espafia al menos hasta 1730 generando serios
problemas para la negociacién e intercambio en las ferias de
Portobelo.”

7 YusTE, Emporios transpacificos, pp. 137-138.

7 Alcedo y Herrera afirmé que las dltimas ferias de Portobelo en 1730
fueron un fracaso, en gran medida porque la plata peruana de los mer-
caderes limefios que deberfa haberse invertido en Tierra Firme fue in-
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UN CASO DE MICROHISTORIA: LA RED DEL COMERCIANTE
DE LA CIUDAD DE MExico JUAN GERALDINO

No es casual que al menos desde los inicios del siglo xvirr
veamos constituirse compafiias y asociaciones comerciales
ego-centradas en la ciudad de México para reexpedir la mer-
caderia asidtica y europea que estaba rezagada en la Nueva
Espana hacia el Pert. Presento un caso: la red de negocia-
cién que establecié el mercader del Consulado de la ciudad
de México Juan Geraldino entre 1724 y 1734. Valdria tener
presente una premisa que manejan los tedricos sobre redes.
Me refiero a la nocién de red total y red parcial. Una red
total —cuya reconstruccién implicaria un titdnico esfuerzo
analitico y documental- comprende un abanico de posibili-
dad de redes parciales construidas por diferentes nodos del
imperio. Aqui expongo una red parcial, la que edificé Juan
Geraldino por la Mar del Sur para reexportar mercaderia
extranjera hacia el Pert sabiendo que las tramas relaciona-
les lograron extenderse por otros espacios de la Monarquia.

Por medio de Francisco de Achiga, comisionista en las
ferias de Acapulco, Juan Geraldino compraba al mayoreo
mercaderia asiatica del galeén de Manila. El cargamento ad-
quirido por Achiga tenia al menos tres destinos posibles.
Una importante porcién se dirigia directamente a la tienda
que el propio Geraldino tenia en la ciudad de México. Ya
sea desde el propio almacén ubicado en la ciudad de Méxi-
co o desde la via directa de Acapulco, otra cantidad de me-

vertida ilicitamente en el comercio de la Mar del Sur. El hecho se podia
confirmar, segin Alcedo, “por la copiosa cantidad de monedas del Peru
que condujo aquel mismo afio la flota de Nueva Espafia”. ALCEDO Y
HERRERA, Piraterias, p. 515.
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nores proporciones se trasladaba hacia la costa atldntica.
Una porcidn de este cargamento era destinado al consumo
de los centros de Jalapa y de Veracruz, pero otra de mayo-
res proporciones viajaba a La Habana y Espafia.”® Un tercer
flujo de mercaderias asidticas —en el que se afadia articulos
europeos y castellanos— se dirigia hacia el sur. Los destinos
eran Oaxaca, el reino de Guatemala, por la boca de su puer-
to Sonsonate, y finalmente Lima, a través de los puertos de
Paita y El Callao. El comerciante Carlos Salvador Puertas
era la “mano derecha” de Geraldino en Oaxaca. Puertas le
solicitaba a Geraldino importantes cargamentos de partidas
orientales y de mercaderias castellanas. No creemos que los
enormes cargamentos que importaba Puertas —como qui-
mones, saya sayas, medias de seda de China y de Valencia,
calsetas [sic] de Francia, cambayas dobles de Bengala, entre
otros articulos— fueran a parar exclusivamente al mercado
interno de la regién centroamericana.”

Es muy posible que la demanda de esta canasta de articu-
los por el comerciante Puertas no sélo estuviera motiva-
da por un potencial consumo interno que podia darse en

76 AGN, Indiferente Virreinal, c. 2449, exp. 54, ff. 1-2. En el siguiente
documento se detalla la lista de la mercancia enviada al puerto atlantico:
“Relacién del contenido de cuatro Huacales de losa de China y cinco
cajones marcados que entregd Geraldino a Riscos para que los lleve a
Veracruz” (1729-1730).

77 Para un detalle de la mercaderia que se le enviaba a Puertas (tanto
desde el puerto de Acapulco a cargo de Achiga como desde su tienda en
la ciudad de México por el mismo Geraldino) véase AGN, Indiferente
Virreinal, c. 740, exp. 39, “Juan Ponze de Ledn, duefio de recuas, vecino
de la ciudad de México, recibié de Juan Geraldino y Francisco de Achi-
ga diez tercios de géneros de castilla y de China que enviard en flete a
Oaxaca al sefior Puertas” (1728), ff. 1-2. AGN, Indiferente Virreinal,
c. 2449, exp. 54, “Razén de los géneros que se van vendiendo”, ff. 3-11.
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Oaxaca, sino mds bien por el redituable negocio de vol-
ver a exportarla hacia el mercado peruano. ;Porqué? Por-
que por estos tiempos arribd a los puertos clandestinos de
Oaxaca, en particular a Huatulco, un importante nimero
de barcos peruanos con el propésito de adquirir la merca-
derfa extranjera ofreciendo como medio de cambio plata y
cacao guayaquilefio.”® En Guatemala, Geraldino contaba
con Francisco de Herrarte, un destacado comerciante cen-
troamericano, quien también reexportaba hacia el Pert, via
Sonsonate, ambas calidades de géneros. En 1734, Herrarte
le envid a Geraldino 3000 pesos para emplearlos en la feria
de Acapulco. Anexaba al capital una “papeleta” en donde fi-
guraba la mercaderia requerida.”” Por su parte, entre 1725 y
1733 Juan Geraldino entabl6 una frecuente correspondencia
con comisionistas que viajaron al Perd y con comerciantes
que residian en Lima. A través de la correspondencia entre
los mercaderes es posible rastrear las operaciones de Geral-
dino en el virreinato del Pert. En 1725, su agente en Lima,
Adrian Corzi de Urzini, viaj6 desde Sonsonate al puerto de
Paita en el navio La portuguesa.® Llevaba consigo 36 coletas
de marfil de la China, seda oriental y espafiola. Habia de-
jado en Sonsonate otras mercaderias prohibidas porque le
habia llegado a sus oidos que los oficiales reales del puerto

78 BoniaLIaN, “El Pacifico hispanoamericano”, pp. 311-314.

7% Lamemoria de los géneros chinos solicitados era: cambayas [sic] ordi-
narias, otras de Madrastra, paitos de tavaqueros [sic], churlas de tacho-
nes grandes, otras blancas, zarazas de tercera, bombazus, gasas blanca
anchas y lisas, seda listada, elefantes, listoneria, nuez moscada. Véase.
AGN, Indiferente Virreinal, c. 1822, exp. 36, {f. 3-4.

% AGN, Indiferente Virreinal, c. 4822, exp. 19, “Informe de Adridn
Corzi de Urzini a Juan Geraldino sobre su salida del puerto de Sonso-
nate al puerto de Paita. Lima” (1725), f. 6.



1038 MARIANO BONIALIAN

peruano tenfan noticias de su posible arribada. Lo cierto es
que Corzi sufrié 15 dias de arresto. Pero pasado el feo tran-
ce —y por razones que desconozco— el corregidor de Paita
le otorgd un permiso para pasar a Lima con la mercaderia.
Alli lo esperaban con gran interés los mercaderes limefios
Alvaro Enriquez y Juan Bautista Azurza para recibir la mer-
caderia enviada por Geraldino. El mercader limefio Azurza
habia recibido en 1721 el permiso real para enviar a México
15000 cargas de cacao guayaquilefio. Al regresar en 1722 al
Pert, con previa escala en Guatemala, se le descubrié que
ingresaba con un cargamento prohibido de partidas asidti-
cas y rezagos de flotas. Entonces, con este conjunto de datos
es posible suponer que Geraldino y Azurza llegaron a esta-
blecer una asociacién comercial clandestina entre México y
Pert por la Mar del Sur; fundamentalmente movilizaban de
sur a norte el cacao de Guayaquil, tan estimado en el merca-
do novohispano, y de norte a sur los articulos asiaticos, cas-
tellanos y europeos. Por tltimo, también se lo puede ver a
Geraldino ocupado en abastecer al mercado limefo de taba-
co cubano mediante los navios Nuestra Seriora de las Merce-
des (1726) y San Fermin (1733).8! El primero serd comisado
en Guayaquil por intentar ingresar 42 fardos de “ropa de
china” y el San Fermin, seis anos después (1739) —como ya
he mencionado en péginas anteriores— serd denunciado por

importar a Paita 200000 pesos en valor de géneros prohibi-
dos desde México.

$1 AGN, Indiferente Virreinal, c. 5288, exp. 73, “Lista de los pagos que
Juan Zendn hizo en la ciudad de Lima y que sacé del dinero de la compa-
fifa con Juan Geraldino” (1727), f. 4; AGN, Indiferente Virreinal, c. 4398,
exp. 66, “Correspondencia de Ezquizabal a Geraldino sobre remisién de
embarque a Pert, entregas cantidades de dinero (1732-1735)”, s.n. de ff.
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CONCLUSIONES

Creo que he podido demostrar a lo largo de este trabajo que
considerando el dmbito del Pacifico, la influencia mercantil de
los comerciantes de la ciudad de México no se limité al canal
oficial del galeén de Manila. Ellos lograron ubicarse como los
agentes econdmicos centrales de un eje mercantil que com-
prendia el espacio triangular cuyos puntos centrales eran Fi-
lipinas, Acapulco y el puerto del Callao en el Perd. Fueron
los responsables de encender la dinimica de los dos circuitos
principales que componian tal eje: el transpacifico y el de la
Mar del Sur. Por un lado, controlaron la circulacién de plata
y bienes que se realizaba en el galeén de Manila. Por el otro,
distribufan hacia el Pert los articulos de que disponian en sus
almacenes y casas comerciales; mercancia rezagada que habia
sido previamente importada a suelo novohispano por el pro-
pio galeén de Manila y los convoyes espaiioles de Veracruz.
Para que fuera posible la reexportacion de los bienes asidti-
cos, castellanos y europeos desde la Nueva Espaiia hacia el
Perd, tanto los peruleros como los flotistas ibéricos tuvieron
que respetar las facultades de exclusivismo mercantil que go-
zaban por entonces los mercaderes de la ciudad de México.
Estos atributos eran, en primer lugar, el monopolio de la cir-
culacién de mercancias en el interior del virreinato, en este
caso de costa a costa (Veracruz-Acapulco) evitando tanto la
internacién peruana desde los puertos occidentales del reino
como la de los propios cargadores espafioles por el Atldnti-
co. En segundo término, los comisionistas peruleros debian
respetar el papel de intermediarios de los novohispanos para
tener la posibilidad de abastecerse de mercaderia oriental, cas-
tellana y europea en su retorno hacia el Pert.
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En segundo lugar, quisiera llamar la atencidn sobre un as-
pecto que ha pasado inadvertido en los estudios. Es cierto que
el cierre oficial impuesto en 1634 por la corona espafiola a las
relaciones mercantiles entre la Nueva Espafia y el Peru se de-
bi6 al temor de ver inundados los mercados del Perti de gé-
neros asiaticos. La disposicion habria tenido el propédsito de
evitar serios riesgos en los intercambios espafioles por Por-
tobelo. Si bien esta lectura es correcta no es del todo com-
pleta. La clausura al comercio interamericano por el Pacifico
no es mas que la resistencia peninsular para aceptar la cen-
tralidad mercantil de los mercaderes novohispanos en el es-
cenario imperial. De manera informal, la ciudad de México,
mediante sus grandes mercaderes, se convirti en el polo con-
céntrico del comercio imperial: arrastr6 hacia si un enorme
movimiento de bienes europeos, castellanos y asidticos con
la plena intencién de que una buena porcién de ellos fueran
reexpedidos hacia la América del Sur ibérica por la Mar del
Sur. Como puede observarse, los riesgos que corria la coro-
na espafiola eran mucho mds complejos que la simple prohi-
bicidn de la entrada de géneros asidticos al espacio del Pert.
Estaba en juego la centralidad del sistema comercial impe-
rial. De ahi que el Consulado de la ciudad México se mos-
trara siempre inclinado a la reapertura oficial del trafico por
el Pacifico. El pedido no era s6lo para autorizar un comer-
cio de bienes entre los espacios indianos. Es, en el fondo, un
reclamo por convertir a la Nueva Espaiia en el espacio nodal
de la confluencia de los mds importantes conductos mercan-
tiles trazados por el imperio. Evidentemente, la peticidn fue
rechazada una y otra vez por la corona espaiiola.

Quisiera sefialar un caso sugestivo. En 1711, el virrey Li-
nares, un fiel defensor de los intereses econémicos de los
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novohispanos, pidié al Consejo de Indias que autorizara a
los mercaderes de la ciudad de México la reexpedicién de
bienes asidticos y castellanos hacia el Pert, para evitar que el
espacio sudamericano se abasteciera del contrabando fran-
cés.® Linares sugeria al consejo abandonar la via critica de
Portobelo y que el espacio del Pert se conectara a la Nueva
Espafia para surtirse de articulos extranjeros. Y para ello era
necesario duplicar el volumen de mercancias transportadas
por las flotas espafiolas que llegaban a Veracruz y liberar el
trafico de productos asidticos del gale6n de Manila. Es evi-
dente que la propuesta de Linares buscaba favorecer los in-
tereses de los comerciantes de la ciudad de México. Estos
se ubicarfan como los agentes econdémicos centrales de un
nuevo sistema mercantil imperial; algo que parala corona 'y
los cargadores sevillanos resultaba escandaloso. Espaiia con-
tarfa con una tnica conexién comercial con las Indias, que
serfan las tradicionales flotas que llegaban al puerto de Ve-
racruz. Perderia la comunicacién con Perd, espacio indiano
que quedaria bajo la responsabilidad de la Nueva Espana y
sus comerciantes més distinguidos “con que faltaindole los
galeones y feria de Portobelo todo el comercio y tesoro del
Perti pasard a Nueva Espafia”.®® Sin embargo, y con todo
lo que se ha sugerido en este trabajo, el que la corona haya
rechazado el plan de Linares no significa en lo mds minimo
que no haya funcionado de manera informal.

2. AGI, Lima, 480, s.n. de exp., ff. 1-7.
$ AGI, Lima, 480, s.n. de exp., f. 5.
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